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Dans ce document il y deux parties : 

Première partie : Mémoire en réponse aux observations du public qui sont analysées individuellement 

Deuxième partie : Mémoire en réponse (Annexe au PV des observations) qui répond à des thèmes plus 
transversaux en regroupant plusieurs observations. 

MÉMOIRE EN RÉPONSE AUX OBSERVATIONS DU PUBLIC 

PARTIE 1 
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PARTIE 01 - OBSERVATIONS DU PUBLIC 

A. TERRITOIRE DE LA COMMUNE DE EMMERIN

I. EMMERIN – AVIS FAVORABLES ET PROPOSITIONS
 OBS N° 18 (MAIRIE DE EMMERIN) 19/04/2021 – M MALFATTO

Par Mme MALFATTO 

« Bon projet, Emmerin sera enfin à moins d'une heure de Lille! Fini les bouchons? » 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 N’appelle pas de réponse.

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Cette contribution exprime son accord avec le projet de 
la Lino dont l’un des objectifs affichés est d’améliorer les temps de parcours. 

Dans la note complémentaire à l’étude d’impact de 2013 il est noté dans le § LES OBJECTIFS DE LA LINO 
SUD 

« Les aménagements précédemment décrits permettent donc de répondre aux objectifs suivants: 

- Favoriser le développement de grands projets métropolitains tels que Euratechnologies à Lille -
Lomme ou Eurasanté à Lille - Loos, grâce à une meilleure accessibilité depuis l’autoroute A 25 et la
Rocade Nord-Ouest.

- Réduire les nuisances (bruit, pollution de l’air, etc.) liées à la circulation automobile dans les secteurs
urbanisés de la première couronne nord-ouest de l’agglomération Lilloise, en favorisant les reports de
circulation vers une infrastructure routière structurante essentiellement située à l’écart des secteurs
urbanisés.

- Favoriser les modes de déplacement alternatif à la voiture individuelle dans le secteur, par la création
d’aménagements dédiés aux modes doux de déplacement (piétons et cyclistes) et d’aménagements
permettant la mise en service d’une nouvelle offre de transport collectif (bus de rocade). »

 OBS N° 38 (REGISTREDEMAT) 30/04/2021 - ANONYME 07

Anonyme 

« Pour la requalification des voies existantes un soin particulier devra être apporté aux éléments paysagers: boisement 
noue ainsi qu'une butte paysagère et acoustique pour préserver les riverains du bruit et de la pollution atmosphérique 

Dans l'étude de 2013 une indemnisation de 10 000 € par maison avait été envisagé pour les maisons les plus proches de 
cette lino 1ère et 2ème tranche de travaux ces travaux de protection des champs captants dans la carrière d'Emmerin doivent 
être menés jusqu'au final du chantier ce qui n'a pas été le cas pour la voie de contournement du village d'Emmerin. » 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 N’appelle pas de réponse.

COMMENTAIRE DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Après mise en service de la LINO Sud, un 
diagnostic acoustique des bâtiments potentiellement exposés sera mené par la MEL afin de définir précisément 
la compensation de nuisances sonores à assurer et de déterminer ainsi les interventions à opérer sur les 
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menuiseries. Ces interventions (études et travaux sur menuiseries) seront intégralement prises en charge par la 
MEL 

PROTECTIONS ACOUSTIQUES 
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B. TERRITOIRE DE LA COMMUNE DE HAUBOURDIN 

 

I. HAUBOURDIN - AVIS FAVORABLES 
 OBS N° 03 (REGISTREDEMAT) 15/04/2021 – M T IVANOVITCH 

Par Thomas Ivanovitch (Particulier) - 57 rue des Lostes 59320 Haubourdin 

« Très bien x on attend ce projet depuis hyper longtemps » 

 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 N’appelle pas de réponse. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Cette contribution exprime son accord avec le projet de 
la Lino qui a mis en effet de nombreuses années avant de se concrétiser. 

 

 OBS N° 04 (REGISTREDEMAT) 15/04/2021 – M I BOUTRY 

Par Ines Boutry (Particulier) - 57 rue des lostes 59320 Haubourdin 

« On attend le début des travaux rapidement » 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 N’appelle pas de réponse. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Cette contribution exprime son souhait pour que les 
travaux démarrent rapidement. 

Lors du Conseil Métropolitain du 23 avril 2021, la MEL a dévoilé ce calendrier : 
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 OBS N° 06 (REGISTREDEMAT) 17/04/2021 – ANONYME 01 

Anonyme 

« Le projet est bien, je pense que la circulation sera bien plus fluide, moins de danger notamment rue des Lostes 
Haubourdin qui est énorme passage et accidentogène avec des voitures roulant très vite et qui freine brusquement à cause 
du chemin de fer 
Ce qui fera également moins de nuisance sonore vu qu'il y aura juste un tronçon bien dessiné » 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 N’appelle pas de réponse. 

COMMENTAIRE DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Cette contribution exprime son accord avec 
le projet de la Lino dont l’un des objectifs affichés est d’améliorer les temps de parcours. 

Dans la note complémentaire à l’étude d’impact de 2013 il est noté dans le § LES OBJECTIFS DE LA LINO 
SUD 

« Les aménagements précédemment décrits permettent donc de répondre aux objectifs suivants: 

- Favoriser le développement de grands projets métropolitains tels que Euratechnologies à Lille - 
Lomme ou Eurasanté à Lille - Loos, grâce à une meilleure accessibilité depuis l’autoroute A 25 et la 
Rocade Nord-Ouest. 

- Réduire les nuisances (bruit, pollution de l’air, etc.) liées à la circulation automobile dans les secteurs 
urbanisés de la première couronne nord-ouest de l’agglomération Lilloise, en favorisant les reports de 
circulation vers une infrastructure routière structurante essentiellement située à l’écart des secteurs 
urbanisés. 

- Favoriser les modes de déplacement alternatif à la voiture individuelle dans le secteur, par la création 
d’aménagements dédiés aux modes doux de déplacement (piétons et cyclistes) et d’aménagements 
permettant la mise en service d’une nouvelle offre de transport collectif (bus de rocade). » 

 OBS N° 07 (REGISTREDEMAT) 19/04/2021 – M D MANSUÉ 

Par David Mansué (Particulier) - 9 cité Humbert Rue des lostes 59320 Haubourdin  

« Habitant cité Humbert pas loin du passage à niveau rue des lostes. 
Je suis pour la fermeture de celui-ci car trop de passage avec parfois des usagers roulant trop vite! 
Une route en cul de sac fera du bien aux habitants. » 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 N’appelle pas de réponse. 
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AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Dans la note complémentaire à l’étude d’impact de 2013 
il est noté dans le § 3.4.4.2 TF2 : Emmerin - Liaison rue Potié à Loos il est en effet noté que « l’objectif 
principal de cette tranche fonctionnelle est de faciliter les liaisons de part et d’autre de la voie ferrée Fives-
Abbeville, notamment pour les transports collectifs. ». 

Il est donc prévu en effet dans le projet de fermer les passages à niveau de la rue des Lostes et de la rue du 
Docteur Schweitzer à Haubourdin et de créer un ouvrage d'art permettant le passage sous la voie ferrée Fives 
- Abbeville, afin de relier la rue des Lostes à Haubourdin à la rue Georges Potié à Loos. Ces aménagements 
contribueront à fluidifier et à sécuriser le trafic. 

La MEL précise dans son mémoire en réponse que celui de la rue Schweitzer (sens Haubourdin>Emmerin) est 
maintenu, mais uniquement autorisé pour les modes doux et cyclomoteurs. 

Cet aménagement permettra en particulier aux piétions de ne pas devoir de déplacer pour emprunter un autre 
franchissement qui pourrait être plus éloigné. 

 OBS N° 39 (REGISTREDEMAT) 03/05/2021 – M G ROUZE 

Par Guy ROUZE (Entreprise) - 80 rue des lostes 59320 Haubourdin 

« avis favorable sur le projet » 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 N’appelle pas de réponse. 

 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Cette contribution exprime son accord avec le projet de 
la Lino 

 OBS N° 40 (REGISTREDEMAT) 03/05/2021 – M S ROUZE 

Par Sébastien Rouze (Particulier) - 51 rue A France 62149 CUINCHY 

« Tout à fait favorable pour dégorger la circulation sortie CHR et contribuer à limiter les bouchons sur A25 en heure de 
pointe et périf Lille SUD » 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 N’appelle pas de réponse. 

 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Cette contribution exprime son accord avec le projet de 
la Lino dont l’un des objectifs affichés est de fluidifier le trafic et d’améliorer les temps de parcours. 

 OBS N° 21 (MAIRIE DE EMMERIN) 24/04/2021 – ANONYME 04 

Par ANONYME (Particulier) qui s'est exprimé oralement. 

« Souhaitait des renseignements sur le profil des chaussées, en particulier sur l'intégration des cheminements pour modes 
doux : continuité, sécurité, distance avec les voies routières, aménagements paysagers permettant d'isoler les promeneurs 
des gaz d'échappements, traversée des voies ferrées... » 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 N’appelle pas de réponse. 
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RÉPONSE DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Une description détaillée des profils en travers est 
à consulter dans le Dossier d’Autorisation Environnementale TF1 à TF3 Note en réponse à l’avis du CGEDD 
Ae2019-49 du 24/07/2019 au § 4.1 Profils en travers Lino Sud. 

 

II. HAUBOURDIN BRUIT TRAFIC 
 OBS N° 45 (REGISTREDEMAT) 06/05/2021 – M J BERNARD 

Par Julien Bernard (Particulier) - 18 Allée des Hirondelles 59320 Haubourdin 

« Bonjour, nous nous inquiétons de voir que le projet ne comporte toujours aucune protection au bruit / visuel sur la 
portion de route entre la rue des Lostes et la D341 d'Haubourdin (à l'arrière de l'allée des Hirondelles et de l'allée des 
Mésanges). Hors, au vu de l'étude de trafic (PDF intitulé 20200629_LINO_SUD), nous voyons que celui-ci sera intensifié 
à certaines heures (notamment le matin), de plus la voirie sera rapprochée de nos habitations de quelques mètres (cf. 
coupe sur le PDF intitulé 201902_BV3-BV4_Profils). Le trafic du matin étant déjà surchargé sur cette portion de route, 
comment se fait-il qu'aucune modification du carrefour à feu entre la D341 et la D1952 n'ai été projeté? Dans une ancienne 
étude, il était évoqué des aides concernant la réfaction d'isolation de façades et changement de menuiseries sur certaine 
portion (le plan de l'époque n'était pas très précis). Quand est-il aujourd'hui? Nous doutons que les quelques arbres 
suffiront à nous garantir la préservation de notre champs visuel, et bien évidemment n'a aucune conséquence sur le 
traitement acoustique de la voirie. » 

Illustration CE – extrait de vue aérienne LINO Partie Sud -PROTECTION ACOUSTIQUE 

  
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Le projet et les modélisations de trafic prennent en compte les trafics attendus à terme sur 
les carrefours ; ceux-ci ont été dimensionnés en conséquence (en géométrie et en termes de 
cycles de feux), pour leur assurer un fonctionnement optimisé. 

 Concernant la prise en compte du bruit, la modélisation acoustique réalisée dans le cadre de 
l’étude d’impact du projet a permis d’estimer les impacts sonores en tenant compte du trafic 
routier attendu à terme et a conduit à retenir la solution de protections acoustiques de façades 
au niveau de la section de voie nouvelle évoquée (TF2). Après mise en service de la LINO Sud, 
un diagnostic acoustique des bâtiments potentiellement exposés sera mené par la MEL afin de 
définir précisément la compensation de nuisances sonores à assurer et de déterminer ainsi les 
interventions à opérer sur les menuiseries. Ces interventions (études et travaux sur 
menuiseries) seront intégralement prises en charge par la MEL. 

 La LINO Sud, dans la section évoquée, correspond à une requalification de la voie existante. 
La végétalisation prévue (dont le linéaire d’arbres) viendra apporter un aménagement 
paysager dont l’axe actuel est dépourvu. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : En complément à la réponse de la MEL, une description 
détaillée des profils en travers est à consulter dans le Dossier d’Autorisation Environnementale TF1 à TF3 
« Note en réponse à l’avis du CGEDD Ae2019-49 du 24/07/2019 » au § 4.1 Profils en travers Lino Sud. 
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Le secteur évoqué dans cette contribution, d’après les éléments contenus dans l’étude d’impact de 2013, est 
susceptible de pouvoir bénéficier d’une isolation de façade : illustration carte « Protections acoustiques » Page 
335 pagination papier et vue 352 version numérique. 

Je prends acte de l’engagement de la MEL sur le diagnostic acoustique des bâtiments potentiellement exposés 
et des compensations qui en découleront. 
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C. TERRITOIRE DE LA COMMUNE DE LOOS 

I. LOOS - AVIS FAVORABLES 
 OBS N° 14 (REGISTREDEMAT) 23/04/2021 – M H T 

Par Hélène T (Particulier) - Loos 

« Pour la réalisation de ce projet! qui permettra de désengorger l'accès au CHR et un accès plus rapide à l'A25! » 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 N’appelle pas de réponse. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Cette contribution exprime son accord avec le projet de 
la Lino dont l’un des objectifs affichés est de fluidifier le trafic et d’améliorer les temps de parcours. 

 OBS N° 15 (REGISTREDEMAT) 23/04/2021 – M J BOROWSKI 

Par Jérôme Borowski 

« Depuis notre arrivée à Loos nous avons entendu parlé de ce projet après renseignement il date de presque 50 ans ! Loos 
a vraiment été oublié durant pas mal d'années (métro, tram...) il est temps que le changement s'opère afin que nous 
puissions profiter au mieux de notre ville. La lino permettra en effet de libérer Loos d'énormément de véhicule qui font 
uniquement la traverser que ce soit voiture ou les poids lourds pour qui cette dernière devrait être interdite ! Il y aura 
moins de pollution sonore, visuel et environnementale ! Ce projet doit se concrétiser et vite! Merci à vous ! » 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 N’appelle pas de réponse. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : 

Cette contribution exprime son accord avec le projet de la Lino qui a mis en effet de nombreuses années avant 
de se concrétiser et dont l’un des objectifs affichés est de fluidifier le trafic et d’améliorer les temps de parcours. 

 

 OBS N° 46 (REGISTREDEMAT) 06/05/2021 – M C HAECK 

Par Carine HAECK (Élu) - 11 bis rue léonard DANEL 59120 LOOS 

« Bonjour c’est un très joli projet que je soutiens parfaitement » 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 N’appelle pas de réponse. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Cette contribution exprime son accord avec le projet de 
la Lino. 

 

 OBS N° 44 (REGISTREDEMAT) 05/05/2021 – M E BODIER 

Par Elisabeth BODIER (Élu) - 1 rue Notre Dame de Grâces 59120 Loos 

Objet : Consultation Enquête Publique de la LINO (fichier PDF) 

1. Concernant la justification de ce projet : cette infrastructure est très attendue par de nombreux loossois 
Ce lien entre A25 et Eurasanté-CHU, va en effet permettre de diffuser divers flux (VL et PL) qui actuellement sont dirigés 
vers des voies urbaines qui en s’en trouvent pénalisées. Je note en particulier la rue Foch à Loos, mais ce n’est pas la 
seule. 



PRÉFECTURE DU NORD 
DDTM DU NORD 
E20000015 / 59 

AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE – LINO SUD - MEL 
PV DES OBSERVATIONS 

Document 2/3 
 

 15/98 

     
 

Ces flux présentent un danger pour tous par leur impact sur la qualité de l’air dans nos rues canyons, ils sont un danger 
pour les piétons et cyclistes qui y circulent. 
La ville de Loos et la MEL font un important effort pour adapter les divers quartiers urbains pour « pacifier » la circulation 
- Zone 30 ou rues 30 sur l’ensemble de la ville 
- Voies et pistes cyclables avec peu à peu, selon les secteurs des adaptations majeures en cours ou programmées afin 
d’accéder aux pôles de mobilités (métro, Bus…) et cherche une bonne coordination avec les communes voisines. 
Ces évolutions sont très engagées, et vont dans le sens des attentes de la société et des enjeux climatiques. 
Certains diront que la LINO va en « contre sens » : bien au contraire, elle est indispensable. En effet : 
- les circulations de VL ou PL en cœur de ville seront détournées et ce nouveau barreau (LINO) jouera tout son rôle. 
- les caractéristiques de la LINO vont en faire un itinéraire agréable et sécurisé (vélos-piétons) pour rejoindre les pôles du 
CHU et de Loos-Haubourdin. 
- le projet prévoit aussi par ailleurs une connexion directe du quartier des Oliveaux (7000 habitants) qui par ce nouveau 
service sera mieux connecté. D’ailleurs, ce quartier lui-même sera aménagé de telle sorte, que des trafics de transit n’en 
viennent pas perturber la sécurité. 
- divers chemins ruraux le long de l’axe (ceux du plateau de Fléquières notamment), pourront retrouver leur rôle en s’y 
connectant. 
 
Sur la tranche 1 de la LINO je suggère de veiller à l’intégration paysagère de la végétalisation pour respecter le paysage 
ouvert traditionnel. Une végétation de type haie me semblerait plus adaptée que des arbres. 
Une attention particulière à la maîtrise de l’urbanisation en lien avec les enjeux environnementaux tout au long de 
l’itinéraire, mais également en vue d’une adaptation du tissu urbain aux nœuds d’échange, par exemple croisement de la 
rue Potié et de la LINO. Le SDIT prévoit par ailleurs un tramway sur l’axe Haubourdin-Loos-Lille ce qui justifie 
également la définition d’un projet urbain maîtrisé de ce secteur. 
Pour ma part, vous l’aurez compris, un point de vue très favorable pour ce projet et un niveau de qualité satisfaisant de 
l’étude d’impact au regard des enjeux environnementaux pris dans leur ensemble. 
Elisabeth Bodier 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 N’appelle pas de réponse. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Cette contribution exprime son accord avec le projet de 
la Lino qui a mis en effet de nombreuses années avant de se concrétiser et dont l’un des objectifs affichés est 
de fluidifier le trafic et d’améliorer les temps de parcours. 

Une description détaillée des profils en travers est à consulter dans le Dossier d’Autorisation Environnementale 
TF1 à TF3 « Note en réponse à l’avis du CGEDD Ae2019-49 du 24/07/2019 » au § 4.1 Profils en travers Lino 
Sud. 

 OBS N° 75 (REGISTREDEMAT) 13/05/2021 – M J BALDEYROU 

Par Jean Baldeyrou (Particulier) - 37 Rue Wacquez Lalo 59120 Loos 

« Plus de 20 ans d'études, plus de 20 ans d'asphyxie du centre-ville de Loos.  

Aujourd'hui toute la circulation vers le CHR et Eurasanté passe par le centre-ville de Loos et engorge la pont au-dessus 
de l'autoroute. Un plan blanc impossible à respecter au cas où. Pas de LINO + la rue de Londres bloquée vers le port 
fluvial ont pour conséquence de concentrer toute la circulation sur le centre-ville de Loos. 
La LINO n'est pas une autoroute seulement une voie de contournement avec une entrée et une sortie sur l'autoroute. 
Cette nouvelle voie a été pensée en 20 ans après tant de réunions de concertation.  
A-t-on mesuré, aujourd'hui, l'impact sur la vie des Loossois du centre-ville en termes de pollution de l'air ? Sans parler 
des autres ? 
Cette voie nouvelle permet de soulager le centre-ville, permet une circulation des piétons et des cyclistes en toute 
tranquillité, autorise un désenclavement des Oliveaux, et même protège les chauve-souris. le risque de pollution est quasi 
nul car connu et maîtrisé. 
Qu'attend-t-on encore ? Plus on attend et plus c'est cher, quel mépris pour l'argent des contribuables ! son coût a été 
multiplié par 4 ou 5. 
Il est grand temps de faire la LINO, ces retards deviennent insupportables et sont le reflet d'une certaine incapacité à 
décider. » 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 
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 N’appelle pas de réponse. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Cette contribution exprime son accord et son impatience. 

 OBS N° 81 (REGISTREDEMAT) ET 91 (MAIRIE DE LOOS) 14/05/2021 - M D 
ROUSSEL 

Par Dominique ROUSSEL (Élu). Copie déposée dans le registre papier de Loos. 

« Le projet d’aménagement de la LINO, dans sa partie sud comprise entre Lambersart et le parc d’activités Eurasanté, a 
été déclaré d’utilité publique par Monsieur le Préfet le 26 juin 2014, permettant ainsi à l’État, pour l’aménagement des 
nouvelles bretelles de raccordement à l’A25, et à la MEL de procéder aux acquisitions et expropriations nécessaires à 
l’exécution des travaux. 
L’opportunité de ce projet pour le développement des territoires des communes de la métropole n’est donc plus à 
démontrer.  
Sans entrer dans le détail des enjeux liés à ce projet d’infrastructure, il convient de souligner que la LINO participera au 
renforcement de l‘attractivité du parc d’activités Eurasanté et du Centre Hospitalier Régional Universitaire, dont les 
conditions de desserte conviennent d’être améliorées. 
De plus, à l’échelle locale, la LINO constitue une réelle opportunité pour permettre le désenclavement du quartier des 
Oliveaux, comportant 7 500 habitants, soit 33% de la population de la ville, qui va faire l’objet d’un vaste de programme 
de rénovation dans le cadre du NPNRU. 
Elle apportera également une réponse à la coupure urbaine générée par la présence de la voie ferrée puisque le projet 
prévoit son franchissement souterrain, permettant ainsi une amélioration et un renforcement de la desserte inter-quartiers 
par les transports en commun.  
En raison de l’importance de ces enjeux, la MEL a considéré en 2015 que les tranches fonctionnelles de la LINO allant 
de l’accès sud d’Eurasanté à l’échangeur de l’A25 étaient prioritaires sur les autres tronçons qui composent la LINO sud. 
Dans la perspective d’entrer en phase opérationnelle, la MEL a donc procédé sur ce tronçon à l’acquisition de la quasi-
totalité des terrains dont elle n’était pas propriétaire. 
Elle a également constitué le dossier de demande d’autorisation de l’autorité environnementale avec étude d’impact, 
soumis à enquête publique, permettant à présent aux Loossois et habitants des villes d‘Haubourdin, Sequedin et Emmerin 
de s’exprimer, non plus sur l’intérêt du projet en lui-même, mais sur les enjeux environnementaux qu’il suscite. 
Au vu des différentes pièces composant le dossier, il est possible de considérer que la LINO contribuera à : 
- réduire les flux de circulation de véhicules sur l’ensemble des quartiers de la ville et décongestionner le centre-ville de 
Loos et de la rue Guy Mocquet avec une évolution du trafic à moyen terme qui ne devrait pas s’accroître, notamment sur 
l’axe Foch-Potié ; 
- réguler les flux de camions, dont ceux générés par le secteur d’activités de la Pierrette situé sur le territoire de Sequedin, 
puisque la desserte de cette zone, en limite de Loos, sera améliorée par l’ouvrage en projet ; 
- renforcer la desserte en transports en commun notamment du quartier des Oliveaux et des autres secteurs de la ville, en 
s’affranchissant des contraintes existantes liées à la présence de la voie ferrée ; 
- permettre la circulation des piétons et des cyclistes sur un axe sécurisé, y compris pour la traversée de l’A25, ceinturant 
la ville mais relié aux quartiers et donc susciter le développement des modes doux ;  
- favoriser le développement de la biodiversité de par l’aménagement d’espaces verts paysagers conséquents plantés 
d’essences locales adaptées, comportant des noues étanches ne permettant pas l’infiltration des eaux 
de ruissellement issues de la chaussée, de la piste cyclable et de l’allée piétonne, dans le milieu naturel; 
- créer un véritable corridor écologique en connexion, d’une part, avec le parc de loisirs et sa future zone d’extension qui 
seront traversés dans des conditions propices à sa protection, d’autre part, avec les terrains en zone agricole classés en 
zone A au PLU², en ce compris le foncier qui était identifié comme pouvant être ouvert à l’urbanisation (zone AUD au 
PLU1 précédemment en vigueur) ; 
- permettre la réalisation d’aménagements de nature à réduire les nuisances sonores notamment aux abords du futur 
échangeur sur l’A25. 
De par les aménagements envisagés dans le cadre du projet, son impact sur l’environnement peut être 
considéré comme étant positif dans la mesure où la LINO permettra de réduire les nuisances du trafic existant dans les 
zones denses, d’accroître la présence de la nature en ville, facilitera les déplacements et la mobilité dans des conditions 
sécurisées et en étant conçue de façon à ce que les nuisances sonores soient limitées et la qualité de l’air améliorée. 
Elle permettra également la requalification de certains sites dégradés et le traitement de la pollution des sols générée par 
d’anciens sites industriels (site GRTGaz). 
En fait, les enjeux environnementaux majeurs induits par la LINO sont liés à la proximité des champs captants du sud de 
Lille et à la présence de milieux naturels dont la carrière d’Emmerin / Loos / Haubourdin. 
De fait, le projet de LINO est en dehors des périmètres règlementaires de protection des champs captants (PIG) et de 
l’Aire d’Alimentation des Captages de vulnérabilité totale et très forte (AAC1).  
Il se situe au PLU2, pour partie, en AAC2 (secteur de vulnérabilité forte), étant précisé que le tracé de la voie de 
raccordement de la LINO au quartier des Oliveaux a été modifié de façon à se situer en dehors de ce secteur. 
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Un rapport établi par un hydrogéologue agréé est joint au dossier soumis à enquête publique. Celui-ci comporte des 
préconisations qui mériteraient d’être considérées comme ayant valeur prescriptive.  
Les observations formulées par le COPAR dans l’avis joint au dossier doivent également être prises en compte et être 
opposables au maître d’ouvrage. 
Le tracé, dont les caractéristiques ont été adaptées aux contraintes liées à l’Aire d’Alimentation des Captages, prend 
également en compte la nécessité de protéger les espaces agricoles inconstructibles ainsi que la faune et la flore en 
permettant notamment de préserver les lieux de reproduction d’espèces protégées comme le goéland cendré et l’hirondelle 
de rivage.  
On peut à ce titre noter l’avis favorable du Comité National de Protection de la Nature sur le projet, avis joint au dossier. 
Ce tracé permet également la préservation du patrimoine naturel constitué par les cavités souterraines dont certaines sont 
identifiées comme étant « remarquables », étant précisé que les conditions d’aménagement de l’infrastructure ne sont pas 
de nature à engendrer un comblement de la totalité des catiches puisque la LINO serait fondée sur un radier général. 
Par ailleurs, j’ai relevé avec satisfaction que si les études réalisées concernent également l’aménagement du chemin vert 
dans la perspective du raccordement du boulevard de la République à la LINO, il est précisé que la réalisation des travaux 
d’aménagement de ce chemin rural n’est pas envisagée dans l’immédiat. Cet aménagement ne saurait être justifié que par 
un éventuel projet d’intérêt majeur. 
Enfin, après réalisation des travaux, il me semble important que des indicateurs de suivi soient mis en place sur les moyen 
et long termes de façon à veiller au respect des objectifs et enjeux initiaux fixés afin de limiter l’impact environnemental 
de l’infrastructure. » 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 N’appelle pas de réponse. Pour les mesures de suivi du trafic, cf. toutefois le mémoire en 
réponse annexé, chapitre « trafic ». 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : La déposition de Monsieur ROUSSEL est un 
argumentaire en faveur du projet de la LINO Sud. Il signale que les enjeux sont liés à la proximité des champs 
captants du sud de Lille et à la présence de milieux naturels dont la carrière d’Emmerin / Loos / Haubourdin. 
Il souhaite que les préconisations présentées par l’hydrogéologue, le COPAR aient des valeurs prescriptives. 
Il préconise que des indicateurs de suivi soient mis en place afin de veiller au respect des objectifs et des 
enjeux. 
 

II. LOOS DEMANDE DE RENSEIGNEMENTS 
 

 OBS N° 02 (MAIRIE DE LOOS) ORALE 14/04/2021 – M VANDERZYPPE 

Par VANDERZYPPE (Particulier) qui s'est exprimé oralement. 

« Demande d'information sur la cartographie en particulier sur la commune de Loos » 

Commentaire CE : Monsieur VANDERZYPPE souhaitait prendre connaissance du tracé de la Lino et des 
changements qui pouvaient être intervenus. 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 N’appelle pas de réponse. 

COMMENTAIRE DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : la lecture de la cartographie est rendue 
parfois difficile par une absence de légende appropriée. 

 OBS Nos 01, 43, 47 ET 61 (MAIRIE DE LOOS, TÉLÉPHONE, MAIRIE DE 
HAUBOURDIN ET REGISTRE DÉMATÉRIALISÉ) 14/04/2021 – M E DUPONT 

Par Eric DUPONT (Particulier) - 90 route de Sequedin 59120 LOOS domiciliés à l’angle de la rue Marguerite 
Yourcenar et de la Route de Sequedin. 

Observation N° 01 : Passage en mairie pour prendre renseignements: site internet 

Observation N° 43 (RDV Téléphonique) 03/05/2021 
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Ils souhaitent connaitre avec plus de précisions le descriptif du mur anti-bruit qui devrait être construit à la limite de leur 
propriété en particulier sa hauteur. Une hauteur de 4m leur avait été annoncée, est-elle toujours d’actualité ? Le plan de 
l’étude d’impact de 2013 vue 352 ou page 335 présente un mur de 3m de hauteur. Un merlon paysager n’aurait-il pas été 
préférable ? Quels sont les avantages et inconvénients inhérents à ces deux solutions pour leur protection anti-bruit. 
Lors des travaux de construction du mur, ils craignent que leur haie soit abimée. Y-aura-t-il une indemnisation si tel est 
le cas ? 
L’aménagement paysager des ouvrages est-il défini ? Quelles essences d’arbres et d’arbustes seront privilégiées ?  
 
Observation N° 47 (Mairie de Haubourdin) 06/05/2021 

Entretien oral 
Mr Dupont a souhaité une présentation des plans numériques de la voirie longeant sa propriété. 
Il est particulièrement intéressé par les modalités de construction du mur anti-bruit.  
 

 

Mur anti-bruit BV5-6-7 

 

  
 
Observation N° 61 (RegistreDemat) 10/05/2021 
Section BV5 / Route de Sequedin / Mur anti-bruit : 
Notre maison se situe à l’angle de la route de Sequedin et de la rue Marguerite Yourcenar. 
- Dans quelle mesure serons-nous indemnisés en cas de dommages sur notre clôture côté route de Sequedin au moment 
des travaux mais aussi après les travaux si la pose du mur anti-bruit entraine la mort de nos arbres qui composent la haie 
? 
- Pourquoi est-il prévu le prolongement du mur anti-bruit de 3 mètres après la rue Marguerite Yourcenar jusqu’à la 
nouvelle entrée du Supermarché Match sachant que les habitations à cet endroit sont éloignées d’au moins 25 à 30 mètres 
de la route de Sequedin ? 
- Si la pose d’un mur anti-bruit doit être maintenue à cet endroit, est-il envisagé de végétaliser le mur, voir même de le 
remplacer par une butte ? Nous craignons une nuisance visuelle avec un effet d’enfermement au niveau de notre maison 
qui va entrainer en plus une dévaluation de la valeur immobilière de celle-ci sans compter d’autres nuisances liées 
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notamment à la pollution. 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 La modélisation acoustique réalisée dans le cadre de l’étude d’impact du projet a permis 
d’estimer les impacts sonores liés à la future voie et a conduit à retenir la solution d’un mur 
anti-bruit, qui sera d’une hauteur de 3m au niveau de la section de voie nouvelle ici considérée. 
Cette hauteur a été déterminée pour assurer la performance de protection requise au regard 
du trafic routier attendu à terme. Cette solution a été privilégiée par rapport à un merlon car 
elle nécessite une emprise au sol beaucoup plus limitée. 

Le mur anti-bruit sera mis en place en limite du domaine public, donc normalement sans 
impact sur la clôture existante et l’ensemble des aménagements et végétaux de l’emprise privée. 
Si toutefois, lors de la mise en œuvre de ce mur, des dégradations étaient malencontreusement 
opérées dans les propriétés riveraines, les réparations ou indemnisations nécessaires seront 
assurées. 

Les caractéristiques techniques du mur seront précisées lors des études détaillées préalables à 
sa réalisation. La possibilité de végétalisation du mur sera prise en compte dans la mesure où 
elle ne remet pas en question son efficacité acoustique ou sa pérennité. 

 Le tracé du mur (et donc le prolongement jusqu’à la nouvelle entrée du supermarché Match 
évoqué) résulte de la modélisation acoustique réalisée pour permettre de répondre aux 
exigences réglementaires s’imposant au regard de la voie créée. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Les éléments de réponse à apporter aux demandes de 
protection acoustique sont dispersés dans le dossier. La majorité des informations se trouvent dans l’étude 
d’impact 2013. Les caractéristique des protections ne sont pas détaillées, et elles ne sont pas représentées dans 
les profils en travers.  

 

III. LOOS – PROPOSITIONS - AVIS RÉSERVÉS ET DÉFAVORABLES 
 Hors points particuliers auxquels il serait répondu ci-après au regard des observations 
correspondantes, les réponses de la MEL à l’ensemble des observations de ce chapitre sont 
reprises dans le mémoire en réponse annexé. 

 
 
 OBS N° 05 (REGISTREDEMAT) 15/04/2021 – M ANSELIN 

Par Anselin (Particulier) - Allée de la closerie 59120 Loos 

« - Nous nous inquiétons du bruit et de l'augmentation de circulation rue de Sequedin que ce projet va provoquer (la rue 
de l'abbaye est déjà saturée à certaines heures de la journée par ceux qui veulent éviter les feux rouges de la grand route 
et rejoindre Haubourdin en coupant par le lotissement) 
- également totalement défavorable à la fermeture des PN rue des lostes 
- Y aura-t-il une perte de chemins de promenade, ceux dont vous êtes si fiers dans vos brochures (celui reliant le mail du 
bon pêcheur au rond-point rue de Sequedin) nous avons besoin d'espaces verts calmes et agréables et ils ne sont pas assez 
nombreux pour en sacrifier. 
- En bref, j'ai l'impression que cet ouvrage va nous apporter plus de désagréments (nuisance sonore, pollution, circulation) 
que d'avantages » 
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COMMENTAIRE DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : des informations sont détaillées dans le 
mémoire en réponse de la MEL paragraphe 1 Loos – Quartier de l’Abbaye 
 
 OBS N° 10 (REGISTREDEMAT) 20/04/2021 – M G HIEN 

Par Gaël Hien (Particulier) - 15 rue Simone de Beauvoir 59120 LOOS 

 

 

« Ce projet devrait porter une attention particulière aux aspects suivants : 
- c’est un quartier concerné par une circulation routière assez importante au niveau de la route de Sequedin. Et une 
pollution sonore trop forte avec la proximité de l’autoroute A25. Aussi la protection anti-bruit doit absolument être prise 
en compte dans les aménagements de la LINO, avec peut-être aussi une vitesse régulée sur la portion menant de la D941 
au rond-point. Cela réduira aussi la pollution. 
- c’est un quartier où le cheminement piéton est assez dangereux entre la D941 et le carrefour avec la rue Simone de 
Beauvoir et la rue du Parc Longchamp. Des aménagements piétons devraient être privilégiés pour permettre de circuler 
en sécurité. 
- l’accès à la zone commerciale du supermarché Match doit être maintenu de façon sécurisée pour les piétons notamment. 
De nombreux riverains vont faire leurs courses à pied et la création de la LINO devrait préserver une traversée sécurisée 
entre la rue Simone de Beauvoir et la zone commerciale. 
- une attention doit aussi être portée pour éviter d’enclaver ce quartier entre la LINO d’un côté et l’autoroute de l’autre. 
Il faudrait que les aménagements permettent de garder le caractère aéré du quartier tout en évitant de le coincer entre les 
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voies et les aménagements de bitume. D’autant plus avec les accès prévus à l’autoroute. Des arbres devraient être plantés 
pour créer un accès piéton et cyclable plus agréable de la D941 jusqu'au rond-point. 
Il faut préserver les éléments végétaux et en planter d’autres. 
- enfin, une attention devrait être portée aux arrêts de bus (en attendant le tramway). L’arrêt Longchamp est réservé 
uniquement aux lignes scolaires. Les riverains utilisant quotidiennement le bus pour aller travailler doivent rejoindre 
l’arrêt Clemenceau ou Dhainaut. Dans l’idéal permettre à une ligne de bus de s’arrêter à l’arrêt Longchamp permettrait 
de moins enclaver ce quartier. Mais il ne faudrait pas prévoir de ligne de bus rue Simone de Beauvoir car la circulation y 
est souvent difficile du fait des stationnements bien encombrés. » 
 

 Les arrêts de bus « Longchamps » sont maintenus et confortés dans le cadre du projet, mais 
ne sont effectivement pas desservis à ce jour par une ligne régulière. Dans le cadre de la 
constante évolution et adaptation du réseau, ils pourront ainsi être exploités en lien avec 
d’éventuels développements de nouvelles lignes. 

COMMENTAIRE  DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : éléments de réponse dans le mémoire en 
réponse de la MEL « La présence de l’A25 (antérieure -1962- à l’installation des quartiers Longchamps – 
construit en 2001 côté A25 et 2013 côté Simone de Beauvoir) génère effectivement un important niveau de 
bruit. En matière d’acoustique, l’ajout de bruit dans une ambiance déjà bruyante n’est pas sensible (raccourci 
explicatif : 2+1=2). L’aménagement de la LINO Sud sera donc peu sensible sur l’ambiance sonore existante. 

Les immeubles récents (obs.84-01) ont normalement dus, réglementairement, être construits en tenant compte 
des éléments d’urbanisme disponibles lors de leur réalisation, qui faisaient déjà état du projet LINO, bien 
antérieurement connu. 

Néanmoins, la section de LINO Sud au niveau de la route de Sequedin prévoit bien des protections phoniques 
(murs et merlons anti-bruit), dont les caractéristiques ont été définies suite à la modélisation acoustique réalisée 
pour le projet et tenant compte du trafic à terme. Des mesures complémentaires pourront également être 
envisagées après la mise en service de la LINO Sud, en fonction des niveaux de bruit réellement observés 
(interventions en façade, remplacement d’ouvrants, etc…) suite au diagnostic acoustique qui sera alors mené 
par la MEL. » 

 

 OBS N° 84-01 (REGISTREDEMAT) 14/05/2021 - COLLECTIF DÉCIDEZ POUR 
LOOS 

Par Collectif Décidez Pour Loos (Association) - 23 rue du Docteur Lesne 59120 Loos 

Bonjour, veuillez trouver en pièce jointe le document PDF reprenant l'ensemble des remarques de la 
contribution du Collectif Décidez Pour Loos à l'enquête publique LINO. 
Pour le Collectif, Matthieu COLLART 
Contacts : Christine FAUQUET et Matthieu COLLART 
Contributions du Collectif Décidez Pour Loos dans le cadre de l’enquête publique sur la LINO 
…/… 
« 1. Le secteur Quartier de l’Abbaye 

Il verra un véritable bouleversement par la création d’un nouvel échangeur autoroutier qui, s’il s’avère pratique en termes 
d’accessibilité pour beaucoup de Loossois-es et d’haubourdinois-es, générera nécessairement un flux de voitures 
considérablement augmenté. Plusieurs conséquences à cela : 
- Une hausse des nuisances liées aux travaux dans un premier temps puis au trafic dans un second. Nuisances sonores, 
sécurité des piétons potentiellement.  
- Celles-ci auront aussi pour conséquence une perte de valeur des biens immobiliers du quartier traversé par ce nouveau 
(en volume) flux de voitures.  
Les Loossois-es les plus impactés dans le secteur : 
o Exemple des riverains de l’Allée de la Tortue dont la rue va passer du statut d’impasse à une rue passante ; 
o Exemple des riverains dont les maisons longent le tracé de la future sortie dans le sens Armentières vers Lille. 
o Exemple des riverains des immeubles récents sur le côté Est de la rue de Sequedin qui va être considérablement 
métamorphosée. 
o Exemple des riverains des immeubles situés de l’autre côté du Carrefour qui, en lieu et place d’un terrain vague auront 
une vue plongeante sur un nouvel axe routier. 
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Le trafic routier généré par ces modifications nous paraît sous-évalué car ça sera, et de loin, le tronçon qui verra le plus 
augmenter son volume. Qui plus est, de nombreux problèmes sont déjà remontés par  les riverains. Par exemple dans le 
secteur de la rue Joffre qui risque de devenir un itinéraire de  délestage. Cette rue fait déjà l’objet d’une zone 30 mais 
n’est la limitation n’est pas respectée. 
Par ailleurs, le stop à l’angle rue Joffre/rue POTIÉ n’est respecté qu’occasionnellement et à certaines  heures impossible 
aux piétons de traverser en toute sécurité, sans parler de la piste cyclable.  
D’une manière générale, l’augmentation du trafic ne fera qu’accentuer les problèmes déjà existants et  non résolus »…/…  
 
COMMENTAIRE DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : des informations sont détaillées dans le 
mémoire en réponse de la MEL paragraphe 1 Loos – Quartier de l’Abbaye 
 
 
IV. LOOS CHEMIN VERT ET CHEMIN DE FLESQUIÈRES 

 Hors points particuliers auxquels il serait répondu ci-après au regard des observations 
correspondantes, les réponses de la MEL à l’ensemble des observations de ce chapitre sont 
reprises dans le mémoire en réponse annexé. 

 

  
 

 OBS N° 19 (REGISTREDEMAT) 24/04/2021 – ANONYME 03 

Anonyme 

« OK pour la LINO Sud, mais SANS le tracé du chemin vert et sans le rond-point associé. 
Je confirme la présence de crapauds et hérissons à protéger. Animaux sympathiques qui émerveillent les enfants ! » 
 
 OBS N° 25 (REGISTREDEMAT) 25/04/2021 – M D PONCIN 

Par Denis PONCIN (Particulier) - 1 Rue Léon Blum 59120 LOOS 

« Je salue tout d'abord le projet, d'envergure et ambitieux pour apporter une nouvelle vision de la Métropole sur cette 
partie du territoire. 
J'aurais deux observations : 
- La réalisation d'un accès à la LINO sur le Chemin Vert devrait être exclusivement en piste cyclable. En effet, le 
Boulevard de la République est souvent passé à vive allure (supérieure à 70km/h) par des inconscients de la route. Cette 
ouverture leur donnerait certainement de mauvaises idées ; 
- Le chemin allant du Parc de Loisirs et permettant de rejoindre Wattignies en passant devant l'antenne Relais devrait être 
valorisé. Pourquoi ne pas envisager de reprendre le chemin en ajoutant un peu de graviers et en le damant ? Beaucoup de 
promeneurs utilisent ce passage, ce serait dommage de l'abandonner » 
 
Voir les réponses dans le mémoire en réponse annexé à ce document 
 
 OBS N° 26 (REGISTREDEMAT) 27/04/2021 – M A BOULANGER 

Par Alexandre Boulanger (Particulier) - 153 Rue Mirabeau 59120 Loos 
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« La continuité de Chemin de Flesquières à Loos va-t-elle être maintenue afin de pouvoir continuer à rejoindre le parc de 
la Deûle depuis le parc de Loos ? 

 OBS N° 58 (REGISTREDEMAT) 08/05/2021 – M M VANWORMHOUDT 

Par Marcel VANWORMHOUDT - 36 rue GHESQUIÈRE 59320 EMMERIN 

« la requalification du chemin vert en route vers la lino avec la création d'un rond-point a trois voies sur les catiches et 
l'aire "AAC" est complétement inutile, dangereux pour la nappe et opposable juridiquement "écocide" » 

Voir les réponses dans le mémoire en réponse annexé à ce document 
 

 OBS N° 44-01 (REGISTREDEMAT) 05/05/2021 – M E BODIER 

Par Elisabeth BODIER (Élu) - 1 rue Notre Dame de Grâces 59120 Loos 

Objet : Consultation Enquête Publique de la LINO 

…/… « - divers chemins ruraux le long de l’axe (ceux du plateau de Fléquières notamment), pourront retrouver leur  rôle 
en s’y connectant. 
Le projet prévoit le prolongement de l’avenue de la République (Loos) à la LINO sur l’emprise du Chemin  Vert (Chemin 
rural). Je ne suis pas favorable à cette perspective qui ferait de l’avenue de la République (axe urbain) un itinéraire de 
transit doublant la LINO. Le chemin vert devrait conserver son caractère et être par  contre un lien pour piétons et vélos 
vers la LINO. » 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Cf. mémoire en réponse annexé, chapitre : « Chemin Vert et Chemin de Flesquières ». 

Voir les réponses dans le mémoire en réponse annexé à ce document 
 
 
 OBS N° 84-03 (REGISTREDEMAT) 14/05/2021 - COLLECTIF DÉCIDEZ POUR 

LOOS 

Par Collectif Décidez Pour Loos (Association) - 23 rue du Docteur Lesne 59120 Loos 
Bonjour, veuillez trouver en pièce jointe le document PDF reprenant l'ensemble des remarques de la 
contribution du Collectif Décidez Pour Loos à l'enquête publique LINO. 
Pour le Collectif, Matthieu COLLART 
Contacts : Christine FAUQUET et Matthieu COLLART 
 
Contributions du Collectif Décidez Pour Loos dans le cadre de l’enquête publique sur la LINO 
« - Le devenir du Chemin Vert : la promesse a été faite aux riverains, inquiets à juste titre, de ne pas faire de ce chemin 
une nouvelle route qui assurerait le raccordement du Boulevard de la République à la LINO. Pour autant, à la lecture de 
la notice complémentaire en réponse à l’avis du CGEDD, on découvre page 45 que « La poursuite des études, et 
notamment des considérations de trafic (risque de shunt et de circulations non souhaitées Boulevard de la République à 
Loos) ainsi que la cohérence d’une éventuelle urbanisation au regard du PLU ont amené la MEL, en accord avec la Ville 
de Loos, à surseoir à la réalisation de ces travaux (Chemin Vert et giratoire associé). » On découvre cependant que « Les 
études sont néanmoins menées, de même que les mesures liées au franchissement des catiches, mais les travaux ne seront 
pas réalisés tant qu’un projet d’urbanisation ne le justifiera pas. Ce projet portera alors les démarches d’autorisation liées 
au carrefour giratoire ». Est-ce à considérer que cela signifie que la rue et le rond-point pourraient voir le jour en même 
temps que des projets d’urbanisation ? (Logements ? Extension d’Eurasanté ?) C’est inquiétant à plus d’un titre car les 
riverains du haut du Boulevard de la République et des rues/lotissements adjacents verraient leur tranquillité remise en 
cause ! Nuisances sonores, trafic décuplé, perte de valeur des biens immobiliers, sécurité des enfants, etc. Cela pose 
surtout la question de la promesse faite aux riverains qui, finalement, pourrait voler en éclat en cas de projet d’urbanisation 
! C’est proprement inacceptable d’un point de vue éthique et ça le serait d’un point de vue environnemental en cas de 
nouveau projet de constructions sur le secteur ! 

Concernant cette partie du projet, d’une manière générale, ce sont bien les impacts sur la tranquillité et la quiétude 
actuelles des riverains et de la faune qu’il faut retenir. Avec les conséquences néfastes pour les uns et les autres. » 
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RÉPONSE DE LA MEL (aux observations 19, 25, 26, 58, 44 et 84-03) : 

 Cf. mémoire en réponse annexé, chapitres : « Chemin Vert et Chemin de Flesquières », 
« PLU2 » et « Obsolescence du projet de territoire ». 

Voir les réponses dans le mémoire en réponse annexé à ce document 
 
 OBS N° 62-04 (REGISTREDEMAT) 10/05/2021 - ASSOCIATIONS EDA, 

ENTRELIANES, NORD NATURE ENVIRONNEMENT ET SANTES NATURE 

 
DESTRUCTION DU SOUS-SOL ET DU PATRIMOINE 
…/… 
8ème motif d'annulation du projet de la LINO : la destruction du patrimoine.  
 
…/… → les paysages, le patrimoine statuaire local comme les chemins ruraux et agricoles ne sont pas mieux traités dans 
ce projet. 
Notons l'impact totalement destructeur que représenterait l'aménagement du chemin vert sur les catiches mais également 
sur le « Bon Dieu noir », petit patrimoine statuaire loossois situé à l'entrée du chemin, sous un abri constitué de silex. Sa 
préservation ou la protection n'a fait l'objet d'aucune mesure. 
Le chemin vert est un chemin agricole qui n'a aucune vocation à être aménagé. D'autant que le giratoire qui est dessiné 
au croisement avec la LINO suppose encore la prolongation de l'aménagement routier du chemin vert à travers champs, 
vers EURASANTÉ. 
Le chemin de Fléquières relie le Parc Nature de Loos au hameau du même nom, sur la commune de Wattignies, planté 
au milieu de terres agricoles. Il traverse partie du Plateau de Fléquières, pointe Nord-Ouest du Plateau du Mélantois, qui 
recouvre les terres encore cultivées de Loos et de Wattignies et la carrière de Loos-Emmerin. Il permet de rejoindre en 
mode actif, par des chemins agricoles, le bois d'Emmerin et le Parc de la Deûle. 
L'association Entrelianes défend de longue date l'intégrité du Plateau de Fléquières menacé par la LINO. Voir sur son site 
internet www.entrelianes.org le film de présentation du Plateau ou compte-rendu du débat sur l'avenir du Plateau de 
Fléquières (2019) avec des représentants du monde agricole, de la direction de la carrière de Loos-Emmerin, du Parc de 
la Deûle, de la MEL... 
Le charme du Plateau de Fléquières, sa tranquillité, sa ruralité immédiate, les paysages ouverts et lointains qu'il offre à la 
vue, sont sur le point de disparaître avec la LINO qui ne décrit nullement comment elle envisage le croisement avec ce 
chemin pourtant très utilisé par les habitants de Loos et de Wattignies. 
 
La LINO porte atteinte au patrimoine historique, géologique, paysager et rural du secteur à savoir les catiches, la culture 
de la Barbe de Capucins, le Bon Dieu Noir, le Plateau de Fléquières, le chemin vert et le chemin de Fléquières. Ce 
patrimoine va être irrémédiablement altéré et partiellement détruit par l'aménagement de la LINO malgré toute les 
précautions évoquées dans l'étude d'impact. Une véritable étude archéologique des catiches devrait être lancée, dans le 
cadre d'un projet de valorisation et ce, jusqu'à périmètre de l'ancienne abbaye de Loos (aujourd'hui la prison de Loos). 
Ces éléments n'ont été nullement pris en compte ni défendus par la Ville de Loos. 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Cf. mémoire en réponse annexé, chapitres : « Chemin Vert et Chemin de Flesquières » et 
« Catiches ». 

(À noter toutefois que le projet de réaménagement du Chemin Vert n’envisageait en aucun cas 
d’atteinte au « Bon Dieu Noir » ni au petit espace paysager l’entourant) 

Voir les réponses dans le mémoire en réponse annexé à ce document 
 
 OBS N° 36 (REGISTREDEMAT) 28/04/2021 – ANONYME 05 

Anonyme 

« Habitant du Chemin de Flesquières, je vous fais part de ma vive inquiétude relative à la proximité de cette nouvelle 
route avec les habitations existantes et souhaite des précisions concernant toutes les mesures prises pour limiter les impacts 
de ce projet en termes de : 
-nuisance sonore 
-pollution atmosphériques 
-augmentation des flux de véhicules notamment thermiques 
-sécurité routière notamment traversée, stationnement et vitesse 
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-intégrité des champs captant de la nappe phréatique 
-protection de la faune et de la flore 
-rupture du maillage avec le parc de la Deûle 
Par avance merci pour votre retour. » 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Diverses mesures sont prévues pour éviter ou limiter les impacts de la future LINO Sud, en 
voie nouvelle à proximité du Chemin de Flesquières. 

 Concernant la prise en compte du bruit, la modélisation acoustique réalisée dans le cadre de 
l’étude d’impact du projet a permis d’estimer les impacts sonores en tenant compte du trafic 
routier attendu à terme et a conduit à retenir la solution de protections acoustiques de façades 
au niveau de la section de voie nouvelle évoquée (TF1). Après mise en service de la LINO Sud, 
un diagnostic acoustique des bâtiments potentiellement exposés sera mené par la MEL afin de 
définir précisément la compensation de nuisances sonores à assurer et de déterminer ainsi les 
interventions à opérer sur les menuiseries. Ces interventions (études et travaux sur 
menuiseries) seront intégralement prises en charge par la MEL. 

 Concernant la protection de la faune et de la flore, un ensemble de mesures ont été prévues 
et explicitées, principalement dans le dossier de demande de dérogation aux espèces protégées 
présenté à l’enquête et qui a reçu l’avis favorable du CNPN, « Conseil National de Protection 
de la Nature », instance d'expertise scientifique et technique, compétente en matière de 
protection de la biodiversité (espèces, habitats, géodiversité et écosystèmes). 

 Pour les autres mesures, cf. mémoire en réponse annexé, chapitres : « Trafic », « Traversée 
des champs captants », « Chemin Vert et Chemin de Flesquières », « PLU2 » et « Obsolescence 
du projet de territoire ». 

Voir les réponses dans le mémoire en réponse annexé à ce document 
COMMENTAIRE DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : j’invite à vous reporter au DOSSIER DE 
DÉROGATIONS D’ESPÈCES 
 

TABLEAU DE SYNTHÈSE DES IMPACTS RÉSIDUELS  
APRÈS ÉVITEMENT ET RÉDUCTION 

Dossier dérogation d’espèces 

 Espèces ou groupes d’espèces concernés Niveau d’impact résiduel du projet  
sur les espèces protégées 

Flore Chlore perfoliée Nul 
Amphibiens Triton alpestre Triton ponctué Crapaud commun Moyen 

Oiseaux 

Goéland cendré Négligeable 
Hirondelle de rivage Négligeable 
Cortège des formations boisées Moyen 
Cortège des milieux ouverts à semi ouverts Moyen 

Mammifères 
terrestres 

Hérisson d’Europe Faible 

Chiroptères 

Murin de Daubenton, à moustaches Sérotine commune 
Pipistrelle commune 
Pipistrelle de Nathusius 
Oreillard roux 

Moyen 

 
 
 OBS N° 74 (REGISTREDEMAT) 12/05/2021 – M J LEVREL 

Par Jérôme LEVREL (Particulier) - 241 rue Gustave Delory 59120 Loos 

Bonjour, veuillez trouver ci-dessous mes observations 
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« Vivant rue Gustave Delory à Loos (à côté du parc de loisir et du chemin vert) je m'attendais à ce que la promesse de ne 
pas prolonger le boulevard de la république (chemin vert) soit sanctuarisé de manière à être sûr que la mairesse ou ses 
successeurs ne puisse pas céder à la tentation du gain foncier. Et faire ainsi que ce petit bout de nature soit protégé et que 
la tranquillité reste dans le quartier et qu'il soit toujours possible à nos enfants de se rendre sans danger au parc de loisir. 
C'est pour cela que je désire que ce volet du dossier soit changé.  
Je trouve étrange qu'on n'évoque pas la gêne liée au bruit que nous allons subir dans mon quartier ainsi que lorsqu'on ira 
au parc. Cette nuisance sonore impactera aussi les différentes espèces vivant dans ce milieu. 
Et pour finir, en 2021 crée de grand projet comme celui-ci sans y mettre de mesure de compensation au niveau de la 
nature me semble irréel. Un tel projet devrait être assorti d'un volet compensation par exemple : À la fin du bail 
d'exploitation de la carrière, celle-ci sera entièrement transformée en espace protégé. Merci pour votre lecture » 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Concernant la protection de la faune et de la flore, un ensemble de mesures ont été prévues 
et explicitées, principalement dans le dossier de demande de dérogation aux espèces protégées 
présenté à l’enquête et qui a reçu l’avis favorable du CNPN. 

 Pour les autres points, cf. mémoire en réponse annexé, chapitres : « Chemin Vert et Chemin 
de Flesquières », « la carrière, la biodiversité ». 

COMMENTAIRE DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : j’invite à vous reporter au DOSSIER DE 
dérogation D’ESPÈCES 
 

TABLEAU DE SYNTHÈSE DES IMPACTS RÉSIDUELS  
APRÈS ÉVITEMENT ET RÉDUCTION 

Dossier dérogation d’espèces 

 Espèces ou groupes d’espèces concernés Niveau d’impact résiduel du projet  
sur les espèces protégées 

Flore Chlore perfoliée Nul 
Amphibiens Triton alpestre Triton ponctué Crapaud commun Moyen 

Oiseaux 

Goéland cendré Négligeable 
Hirondelle de rivage Négligeable 
Cortège des formations boisées Moyen 
Cortège des milieux ouverts à semi ouverts Moyen 

Mammifères 
terrestres 

Hérisson d’Europe Faible 

Chiroptères 

Murin de Daubenton, à moustaches Sérotine commune 
Pipistrelle commune 
Pipistrelle de Nathusius 
Oreillard roux 

Moyen 

 
 
V. LOOS - LES OLIVEAUX 
COMMENTAIRE DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : une enquête concomitante avec celle de 
la LINO était organisée pour les Oliveaux. 

Illustration CE – extrait de la cartographie globale du 
projet 
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Illustration CE – Projet de voirie Etude d’impact – Les oliveaux Mars 2021  

 

 
Carte générale  

 
 

 
 

 

Projet retenu : Afin d’éviter de créer l’infrastructure 
au sein même du périmètre de l’aire d’alimentation 
des champs captants, il a été décidé de déplacer le 
tracé plus au Nord et de créer un axe Est-Ouest au 
sein du quartier dans le prolongement de l’actuelle 
rue Auriol. 

  
  

 

 OBS N° 49-01 (MAIRIE DE HAUBOURDIN) 06/05/2021 – M R BALLIEU 

Par Raymond Ballieu (Particulier) - 1 rue de la Paix Tour Kennedy 33 59120 Loos 

Monsieur BALLIEU a écrit: "j'ai remis une lettre recto-verso sur les conséquences de la LINO sur les champs 
captant et sur les Oliveaux" 

« Réflexion sur le plan d'urbanisme. 
À y regarder de plus près, je me pose de nombreuses questions. 
 
Le plan de circulation sur lequel la mairie et la MEL se pose n'est pas d' actualité. 
Ont-ils réellement consacré une étude approfondie sur le trafic routier entrant et sortant de ta LINO et du barreau? J'en 
doute. La MEL, dans ses réponses, développe une étude d'impact qui est nettement sous-estimée. Où est l'étude de 
modélisation du Trafic? 
De la poudre aux yeux, simplement pour nous faire croire que toutes les procédures ont été réalisées. Le plan des Oliveaux 
de ta nouvelle voie n'a pas été étudiée, c'est une imposture de vouloir nous le faire croire. Je le répète les réponses de la 
MEL ne me satisfont pas. 
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Le Trafic nouveau du centre de Lille vers l'autoroute n'est pas pris en compte. Ce flux venant de la métropole doit être 
modélisé, doit être étudié. 
Les nuisances qui en découleront, sonores (nocturnes et diurnes), accidentogène du mail du au flux incessant, retirant le 
calme et le bucolisme du quartier. Le projet de Madame le maire, vice-présidente à la MEL, en charge du logement et de 
l'habitat, voulant être un îlot de verdure ne sera qu'utopie. Les problèmes de santé qui viendront de l'impureté de l'air 
devant ce flot incessant de véhicule n'a pas été pris en compte. Car il ne faut pas s'y tromper dès que les habitudes seront 
prises le transit se fera par cet axe pour éviter le centre de la ville de Loos. Bonjour, pour la tranquillité des riverains des 
voies concernées (pour exemple la rue Paul Lafarge). Les commerces du centre perdront leurs clients de passage, c'est 
certain. 0€! trafic n'a pas été mesuré. 
Le quartier sera projeté vers l'extérieur et de ce fait, détaché de la ville de Loos. Aucune étude pour relier les Oliveaux à 
la ville de Loos. Quelles sont les infrastructures municipales qui vont être installés pour appliquer et pour définir une 
véritable communication entre la municipalité et les habitants ? Non, tout est fait pour extérioriser le quartier sans attache 
à la ville de Loos. 
 
Mon avis : nul besoin d'un barreau de raccordement à la LINO. Les modélisations de trafic routier sont insuffisantes pour 
estimer les nuisances qu'apporteront au quartier ce barreau de raccordement notamment en termes de bruits, de pollutions 
et d'insécurité, Ce projet routier va faire des Oliveaux un quartier de transit et non un quartier intégré à la ville de Loos. 
Je suis contre ce projet et j'estime que réhabiliter les bâtiments existants seraient plus judicieux en période de pénurie de 
logement en France. » 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 L’ensemble des modélisations de trafic réalisées pour le projet LINO Sud et présentées dans 
le dossier soumis à l’enquête prennent en compte le quartier des Oliveaux et la liaison le 
raccordant à la LINO. Des aménagements spécifiques sont prévus dans le cadre du NPRU des 
Oliveaux pour conférer à cette liaison un caractère apaisé (zone 30). Les dispositions prévues 
à l’intérieur du quartier lui-même, entre autres sur les voiries, relèvent du dossier NPRU 
(Nouveau Projet de Renouvellement Urbain) lui-même, qui a fait l’objet d’une enquête 
publique distincte de la présente. 

 La réalisation d’un ouvrage de franchissement des voies ferrées, en lieu et place des passages 
à niveau à la limite d’Haubourdin, permettra d’assurer une liaison plus aisée entre les 
différents quartiers, en réduisant l’effet de coupure physique et en limitant les pertes de temps 
dus à l’important trafic SNCF. Ce passage inférieur permettra aussi d’offrir de nouvelles 
possibilités de connexion pour les modes doux et les transports en commun. 

COMMENTAIRE DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : j’invite Mr Ballieu à consulter le rapport et 
les conclusions du Commissaire Enquêteur chargé de l’enquête « Les Oliveaux ». 

Je ne pense pas que quartier sera « projeté vers l'extérieur et de ce fait, détaché de la ville de Loos ». Ce barreau 
va permettre aux Oliveaux de se désenclaver et s’ouvrir vers l’extérieur tout en gardant son attache avec le 
centre de Loos.  

 OBS N° 50 (MAIRIE DE HAUBOURDIN) 06/05/2021 – M BEGARD 

Par BEGARD (Particulier) - 1 rue de la Paix Tour Kennedy 126 59120 Loos 

Madame BEGARD a déposé comme suit sur le registre:  

" Entretien et pouvoir faire connaitre nos angoisses sur les effets collatéraux du tracé de la LINO et du barreau, voie 
entrante sur le quartier des Oliveaux avec toutes les nuisances engendrées et surtout la destruction de la tour Kennedy 
consécutive à un programme de destruction massive qui se nomme NPRU" 

Mme Begard a déposé un article de presse 
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RÉPONSE DE LA MEL : 

 Des aménagements spécifiques sont prévus dans le cadre du NPRU des Oliveaux pour 
conférer un caractère apaisé (zone 30) à la liaison créée pour assurer une desserte du quartier 
à partir de la LINO Sud. Les dispositions prévues à l’intérieur du quartier lui-même, entre 
autres sur les voiries, relèvent du dossier NPRU (Nouveau Projet de Renouvellement Urbain) 
lui-même, qui a fait l’objet d’une enquête publique distincte de la présente. 

COMMENTAIRE DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Madame Begard je vous invite à consulter 
le rapport et les conclusions du Commissaire Enquêteur chargé de l’enquête « Les Oliveaux ». 

Je comprends votre angoisse concernant la perspective de devoir quitter la tour Kennedy. J’espère que si cela 
doit se faire, vous serez bien accompagnée par les autorités locales. 

 OBS N° 84-02 (REGISTREDEMAT) 14/05/2021 - COLLECTIF DÉCIDEZ POUR 
LOOS 

Par Collectif Décidez Pour Loos (Association) - 23 rue du Docteur Lesne 59120 Loos. Bonjour, veuillez 
trouver en pièce jointe le document PDF reprenant l'ensemble des remarques de la contribution du Collectif 
Décidez Pour Loos à l'enquête publique LINO. Pour le Collectif, Matthieu COLLART 
Contacts : Christine FAUQUET et Matthieu COLLART 
 
Contributions du Collectif Décidez Pour Loos dans le cadre de l’enquête publique sur la LINO 

« 2. Le secteur « contournement des Oliveaux 
Dans sa partie première, à l’endroit de l’actuel terrain vague et du futur passage sous la voie ferrée, le  changement va 
être profond pour les riverains (cf. ci-dessus). Sur le reste de ce tronçon (jusqu’au niveau du parc de loisirs et de nature), 
l’impact direct sur les riverains sera a priori limité en termes de nuisances telles que celles avancées pour le quartier de 
l’abbaye.  
Notons ici la disparition de plusieurs jardins ouvriers de nos voisins haubourdinois, qui est à déplorer. 
Pour le reste, l’impact sera essentiellement d’ordre environnemental et écologique. La première des conséquences notable 
(déplorable) concerne la situation géographique des champs captant dont on sait qu’ils sont parmi les plus importants de 
la métropole. Même si l’on entend la préoccupation portée à cette problématique dans la conception de cette nouvelle 
infrastructure, elle n’en demeure pas moins un élément perturbateur de cet élément naturel. De fait, c’est une dégradation, 
si minimisée soit elle dans les présentations. 
Plus largement, cette nouvelle infrastructure vient perturber un écosystème et donc, les espèces (faune et flore confondues) 
qui le constituent et le font vivre, l’entretiennent, s’en nourrissent. En témoignent les dérogations relatives aux espèces 
protégées. Il apparaît donc, comme toujours en pareil cas, déplorable de sacrifier une part de nature au profit d’axes 
routiers notamment… La voiture empiète sur la nature, au 21ème siècle, à une époque où il devient vital d’arrêter de la 
détruire !! 
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Nous y reviendrons plus loin mais l’ensemble de ce tronçon LINO couvrira une superficie qui privera les espèces de 
chiroptères (et d’autres espèces composant la faune locale) d’une partie conséquente de leur terrain de chasse et 
d’alimentation. 
Au passage, nous pouvons pointer ici le chevauchement du projet LINO avec le renouvellement urbain des Oliveaux : il 
est prévu un raccordement de la LINO à hauteur de la future prolongation de la rue Vincent AURIOL. Nous avions évoqué 
à ce sujet qu’inéluctablement, le volume de trafic généré par la LINO allait participer à alimenter une circulation qui 
pourrait considérablement impacter les riverains  des Oliveaux. Jusqu’alors, ceux-ci étaient épargnés et jouissaient même 
d’un calme appréciable (rue Denis Diderot, Avenue de Flandres). » 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 S’agissant des jardins ouvriers effectivement impactés par la LINO Sud, la ville 
d’Haubourdin, qui en est gestionnaire, souhaitait les redéployer à l’échelle de la commune. 
Jusqu’ici, étaient en effet concentrés sur le seul site de la rue des Lostes l’ensemble des parcelles 
destinées à cet usage, y compris pour des occupants résidant parfois à l’autre extrémité de la 
commune. Certaines parcelles, dont une grande partie en déshérence, ont d’ores et déjà été 
touchées par des travaux préalables menées par GRT (Gaz Réseau Transport) en 2019. Les 
occupants actifs se sont vu réaffecter de nouvelles parcelles. La ville d’Haubourdin envisage 
d’affecter et de compléter l’offre par un autre site (secteur du Bon Pêcheur). 

 Concernant la protection de la faune et de la flore, au regard des perturbations pouvant être 
apportées, l’ensemble des mesures prévues pour limiter ou compenser les impacts ont été 
explicitées, principalement dans le dossier de demande de dérogation aux espèces protégées 
présenté à l’enquête, qui a reçu l’avis favorable du CNPN, « Conseil National de Protection de 
la Nature », instance d'expertise scientifique et technique, compétente en matière de protection 
de la biodiversité (espèces, habitats, géodiversité et écosystèmes). 

 L’ensemble des modélisations de trafic réalisées pour le projet LINO Sud et présentées dans 
le dossier soumis à l’enquête prennent en compte le quartier des Oliveaux et la liaison le 
raccordant à la LINO. Des aménagements spécifiques sont prévus dans le cadre du NPRU des 
Oliveaux pour conférer à cette liaison un caractère apaisé (zone 30). 

 Pour les autres points, cf. mémoire en réponse annexé, chapitres : « Chemin Vert et Chemin 
de Flesquières » et « Catiches ». 

COMMENTAIRE DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : des promesses ont été faites pour que des 
jardins familiaux soient remis à disposition des jardiniers. Ne pas les trahir. 

 OBS Nos 51-03bis, 52-03bis, 53-03bis et 54-03bis (REGISTREDEMAT) 07/05/2021 - 
ÉCOLOOS (ASSOCIATION) 

Par écoLoos (Association) - Loos 

Contribution de l'association écoLoos en 4 parties : réparties en 4 observations dans le PV de synthèse 

Par écoLoos (Association) - Loos 
Contribution de l'association écoLoos en 4 parties : 
3ème partie 
1- Les champs captants 
2- Les catiches 
3- Les carrières, la biodiversité 
4- Conclusion : la LINO, un projet d'un autre temps 
 
« 3 - Les carrières et la biodiversité un espace exceptionnel inconnu à sauvegarder 
- La dite « amorce », barreau des Oliveaux, c’est à dire le raccordement entre la LINO et le sud de ce quartier, est juste 
évoqué. Dans la cartographie globale du projet (page 6), le tracé apparaît dans les voies nouvelles mais sans aucune étude 
technique sur l’ensemble des documents.  
Un point positif : la LINO et son raccordement aux Oliveaux ne coupent pas les carrières mais les contournent en tentant 
de limiter leurs impacts en évitant les champs captants et par un aménagement de zones vertes « tampons » sur la 
périphérie des anciennes carrières d’Emmerin.  
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RÉPONSE DE LA MEL : 

 Des aménagements spécifiques sont prévus dans le cadre du NPRU (Nouveau Projet de 
Renouvellement Urbain) des Oliveaux pour conférer un caractère apaisé (zone 30) à la liaison 
créée pour assurer une desserte du quartier à partir de la LINO Sud. 

 Cf. aussi mémoire en réponse annexé, chapitre : « Catiches ». 

COMMENTAIRE DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE :  

La réhabilitation du quartier a fait l’objet d’une enquête concomitante avec celle de la LINO. 

Je prends acte des explications apportées par la MEL données dans le mémoire en réponse. 

VI. LOOS TRAFIC 
 OBS N° 27 (REGISTREDEMAT) 27/04/2021 – M S LE GAL 

Par Samuel le Gal (Particulier) - 16 rue Donat agache 59120 59120 - LOOS 

« Bonjour. En premier lieux mes encouragements pour ce projet nécessaire et bienvenu. Mon interrogation porte sur la 
sécurisation de l'axe rue pierre gilles de Gennes / rue Galilée à Loos, à proximité de la LINO SUD. l'arrivée de la LINO 
devrait renforcer le trafic sur cet axe pour joindre Euratechnologie depuis le futur échangeur. 

Actuellement cet axe est utilisé à vitesse excessive par les véhicules, en particulier le double croisement à la hauteur de 
la rue Georges Clemenceau pour lequel le stop et les divers régimes de priorité nécessitant de ralentir ne sont pas du tout 
respectés. L'augmentation inévitable du trafic me fait craindre le pire, y a-t-il des travaux de sécurisation de cet itinéraire 
prévus pour prévenir les conséquences des vitesses excessives et les non-respects des stops et précautions nécessaires à 
ce croisement? Vous en souhaitant bonne réception et mes encouragements à nouveau sur ce projet. » 

 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Il n’y a pas d’aménagements spécifiques prévus dans ces rues dans le cadre de la LINO Sud. 

Le cas échéant, en fonction des constatations qui seront faites après la mise en service de la 
voie, des aménagements spécifiques pourront être envisagés, en lien avec la ville de Loos. Sans 
attendre cette échéance, la problématique d’insécurité routière soulevée sera transmise aux 
services de la MEL en charge de ce secteur de voiries afin qu’ils puissent étudier les éventuels 
moyens d’y répondre. 

COMMENTAIRE DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Je prends acte de l’engagement pris par la 
MEL 
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 OBS N° 37 (REGISTREDEMAT) 29/04/2021 – ANONYME 06 
« 1) Pourquoi l'insertion de l'A25 n'apparait pas clairement sur le plan joint ou le tracé ne démarre apparemment  qu'au-
delà de cette insertion. 
2) peut- on avoir plus de précision sur le raccordement des Oliveaux où arrive précisément cette voie au sein de ce quartier. 
3) la circulation ne risque-t-elle pas au travers de ce raccordement d'être plus importante via les véhicules provenant de 
la Lino et se servant de celui-ci comme raccourci pour se rendre par exemple sur le site d' Eurasanté. » 
 

 

Illustration CE 

 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Le plan joint à l’observation est partiel et d’origine non précisée (extrait d’un journal ?). 
Les plans projet, précisant le raccordement à l’A25, sont bien présents dans le dossier de la 
LINO mis à l’enquête. 

Le tracé précis du barreau de raccordement au quartier des Oliveaux présenté à l’enquête 
publique DUP en 2013 a ensuite été modifié en lien avec les études préalables du NPRU 
(Nouveau Projet de Renouvellement Urbain) des Oliveaux. Le tracé définitif a été arrêté 
postérieurement à la rédaction et au dépôt du présent dossier ; désormais, ce tracé prévoit un 
raccordement dans l’alignement exact de la rue Vincent Auriol, en lieu et place de la tour 
Kennedy (dont la destruction est prévue par le NPRU). 
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 Des aménagements spécifiques sont prévus dans le cadre du NPRU des Oliveaux pour 
conférer un caractère apaisé (zone 30) à la liaison créée pour assurer une desserte du quartier 
à partir de la LINO Sud, tout en évitant tout effet de shunt. La fluidité attendue sur la LINO 
Sud entre la Carrière des Ciments et Eurasanté contribue à rendre peu attractif cet éventuel 
« raccourci ». 

COMMENTAIRE DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Je prends acte des explications apportées 
par la MEL 

 

 OBS N° 41 (REGISTREDEMAT) 03/05/2021 – M G HEYTE 

Par Gerard Heyte (Particulier) - 44 rue de la basse marlière 59120 LOOS 

« Habitant la marliére, lotissement proche de la future Lino, je m'interroge sur la protection contre les nuisances sonores 
qui seront provoquées par la circulation intense sur cette nouvelle voie. Y-aura-t-il des dispositions prévues pour réduire 
au mieux ces inconvénients que nous subirons dans un environnement calme à l'heure actuelle ? 
Par ailleurs, quelle sera la configuration du croisement de la rue G Môquet et de la Lino ? » 

Illustration CE - Vue aérienne  

 

 

 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 La LINO Sud va permettre de réduire de façon très importante le trafic rue Guy Môquet 
(prévisions à terme : 60 à 70% du trafic actuel), contribuant ainsi à réduire de manière 
significative les nuisances induites par la voie existante. 

 La configuration du croisement de la rue Môquet et de la LINO Sud est présentée sur les 
plans (« BV1-BV2-Projet de voirie »), sous la forme d’un carrefour à feux. Le principe de cet 
aménagement consiste à donner un caractère majeur et prioritaire à la LINO Sud et un 
caractère secondaire à la rue Môquet afin d’y limiter la circulation de transit. 
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COMMENTAIRE DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Je prends acte des explications apportées 
par la MEL ; 

La rue G MOQUET doit bénéficier favorablement de l’arrivée de la LINO. 

  



PRÉFECTURE DU NORD 
DDTM DU NORD 
E20000015 / 59 

AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE – LINO SUD - MEL 
PV DES OBSERVATIONS 

Document 2/3 
 

 35/98 

     
 

D. TERRITOIRE DE LA COMMUNE DE SEQUEDIN 

Illustration CE – extrait de la cartographie globale du projet 

 

I. SEQUEDIN TF4 
 Hors points particuliers auxquels il serait répondu ci-après au regard des observations 
correspondantes, les réponses de la MEL à l’ensemble des observations de ce chapitre sont 
reprises dans le mémoire en réponse annexé. 

 

 OBS N° 28 (MAIRIE DE SEQUEDIN) 28/04/2021 – M LE MAIRE DE SEQUEDIN 

Par Christian LEWILLE (Élu) - 59320 SEQUEDIN 

Retranscription du courrier de la contribution de Mr le maire de Sequedin datée du 27/04/2021: 

" Sequedin, le 27 avril 2021 - Le Maire de Sequedin à Madame Chantal Carnel Commissaire Enquêteur 
SERVICE DE L'URBANISME ET DE L'ESPACE PUBLIC 
Dossier suivi par: Gwenaël Boidin 
Objet : Enquête publique Liaison Intercommunale Nord-Ouest 
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Madame, 
Dans le cadre de l'enquête publique concernant la 
demande d' autorisation environnementale avec étude 
d'impact déposée par la Métropole Européenne de Lille 
relative aux travaux de la Liaison Intercommunale Nord-
Ouest (LINO) - partie Sud, tranches fonctionnelles 1, 2 et 
3 sur les Communes de Sequedin, Haubourdin, Loos et 
Emmerin, je souhaite attirer votre attention sur les points 
suivants : 
• Le giratoire prévu pour desservir les voies d' accès les 
services de l'État (Maison d'arrêt et Direction 
Interdépartementale des Routes) doit se trouver au plus 
près du futur échangeur. En effet, la circulation et le bruit 
induits par cette dernière ne doit pas nuire aux riverains 
de la LINO. 
• Il convient également de prévoir la continuité de la 
piste cyclable prévue afin de poursuivre la liaison douce 
en toute sécurité du centre-ville de Sequedin et 
permettant ainsi de relier les pôles d'excellence 
Euratechnologie et Eurasanté, et par conséquent une 
baisse de la pollution globale (environnement ale, sonore 
et visuelle). 
• De la même manière, un soin particulier devra être 
apporté aux éléments paysagers accompagnant la 
requalification de la voie. Un boisement, une noue ainsi 
qu'une butte paysagère et acoustique pourront être une 
externalité positive sur la faune et la flore du site. 
Je vous prie d'agréer , Madame, l'expression de mes 
sincères salutations. 
Signé Le Maire Christian LEWILLE - Cachet Ville de 
Sequedin" 
 PJ : OBS maire Sequedin 

 

 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 1. Le giratoire de raccordement des accès d’une part au futur établissement pénitentiaire, 
d’autre part au CEREMA et au parc départemental, est déjà positionné au plus près de 
l’échangeur, dans la limite des contraintes géométriques imposées par la réglementation sur ce 
type d’infrastructure, notamment concernant les longueurs des bretelles d’entrée et de sortie 
sur l’autoroute. 

 2. Comme sur l’ensemble du tracé de la LINO Sud, l’itinéraire cyclable sera continu et 
sécurisé, y compris au niveau du franchissement de l’A25. Entre les deux giratoires encadrant 
l’échangeur, la piste et le trottoir sont positionnés à l’axe de la LINO Sud, afin d’éviter les 
conflits dangereux avec les véhicules en accélération ou en décélération sur les bretelles de 
l’A25. En outre, un nouvel ouvrage, dédié aux modes doux, est prévu pour doubler le pont 
existant au-dessus de la Deûle, séparant ainsi les modes actifs du flux routier. 
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La complétude et l’amélioration des cheminements cyclables au sein de la commune de 
Sequedin elle-même ne relèvent pas directement du projet LINO Sud. Elles pourront 
néanmoins être étudiées par les services de la MEL au titre de leur compétence en matière de 
voirie et d’aménagements cyclables, dans le cadre des Plans Pluriannuels d’Investissement, en 
tenant compte de la réduction sensible de trafic en cœur de ville liée à la mise en service de la 
LINO Sud. 

 3. Un effort particulier est effectivement engagé sur la qualité paysagère de la LINO Sud, 
dans les emprises disponibles. 

 Cf. aussi mémoire en réponse annexé, chapitre : « Sequedin TF4 ». 

COMMENTAIRE DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Je prends acte des explications apportées 
par la MEL 

 OBS N° 35 (MAIRIE DE SEQUEDIN) 28/04/2021 – M DEWIDEHEM 

Par Xavier DEWIDEHEM (DGS) 

Mr DEWIDEHEM a remis une copie d'un extrait de la 
délibération du Conseil Municipal de Sequedin en date 
du 19/03/2018 qui précise : "Au regard du projet de PLU2 
ainsi présenté et des discussions en séance, le Conseil 
municipal considère que : 1- L'ouverture du boulevard du 
Marais (ERI F7) ne pourra être envisagée que lorsque la 
voie de contournement de Sequedin et l'échangeur de 
l'A25 seront réalisés. De la même manière, la voie de 
contournement de Sequedin (ERI F2) devra être réalisée 
de façon concomitante aux travaux de l'échangeur A25 
(ERI F1 - Loos)" 

 
 



PRÉFECTURE DU NORD 
DDTM DU NORD 
E20000015 / 59 

AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE – LINO SUD - MEL 
PV DES OBSERVATIONS 

Document 2/3 
 

 38/98 

     
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Les observations de la Ville de Sequedin ont été notées, en vue des études ultérieures 
correspondant aux 2 projets évoqués, hors périmètre du présent dossier. 

 Cf. aussi mémoire en réponse annexé, chapitre : « Sequedin TF4 ». 

COMMENTAIRE DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Je prends acte des explications apportées 
par la MEL 

 

 OBS N° 31 (MAIRIE DE SEQUEDIN) 28/04/2021 – MME PALAVIT ET MRS  
DEUROEDE - BOULANGER 

Mme PALAVIT, Mr DEUROEDE et Mr BOULANGER domiciliés rue Paul Cézanne (7,9 et 13) se sont 
exprimés oralement en tant que riverains du territoire concerné par la tranche TF4.  

Ils souhaitent connaitre l'échéancier des travaux pour cette tranche et son tracé exact. 
Ils s'inquiètent des conséquences de la mise en service des tranches TF1, TF2 et TF3 en particulier sur une augmentation 
de trafic dans le cœur de Sequedin. 
 
Madame PALAVIT a déposé ensuite une contribution écrite. 

Illustration CE – extrait de vue aérienne  

 
 

COMMENTAIRE DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Voir réponse dans l’Obs 32 

 

 OBS N° 32 (MAIRIE DE SEQUEDIN) 28/04/2021 - M PALAVIT 

Par Mme PALAVIT (Particulier) - 7 rue Paul Cézanne 59320 SEQUEDIN 

Retranscription de l'observation écrite de Mme PALAVIT: 

" Suis venue le 28/04/2021 pour consulter le projet LINO (3TF) 

Je m'interroge sur l'opportunité de ce projet (3 tranches fonctionnelles) qui s'inscrivait auparavant dans une projet plus 
global vers Lambersart, Lomme…) tronçons qui sont abandonnés à ce jour pour diverses raisons. De fait, quelle cohérence 
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d'aménagement au niveau intercommunal? Je demande une étude de trafic circonstanciée par rapport aux reports de 
circulation sur Sequedin liés à ces 3 tranches fonctionnelles. 

Quelles sont les mesures prises par rapport à la protection de l'environnement (faune, flore, catiches, agriculture...), par 
rapport au bruit (nuisances sonores), par rapport à la protection de l'air (projection de particules, gaz à effets de serre. Une 
projection du trafic et de l'utilité de ce projet est-elle réalisée et ce après la mise en service de ce projet et d'ici 20 ans! 

Est-ce que la desserte de voirie vers le centre commercial Auchan Englos fera l'objet d'une enquête publique spécifique? 

La protection environnementale est évidemment concernée à tous les niveaux (Butte paysagère pour bruits...) » 

RÉPONSE DE LA MEL (aux observations 31 et 32) : 

 Les tronçons TF5 et TF6 (vers Lomme et Lambersart) ne sont pas abandonnés à ce jour. 
Leur étude n’a pas été engagée dans la même temporalité que les 3 premières tranches de la 
LINO Sud (Eurasanté à l’échangeur sur l’A25), la priorité de ces dernières ayant été validée 
par le Conseil de la Communauté Urbaine (MEL maintenant) en septembre 2015. 

 Cf. aussi mémoire en réponse annexé, chapitre : « Sequedin TF4 ». 

COMMENTAIRE DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Je prends acte des explications apportées 
par la MEL 

 

Hors points particuliers auxquels il serait répondu ci-après au regard des observations 
correspondantes, les réponses de la MEL aux observations 33, 34, 79 et 80 : 

 Cf. mémoire en réponse annexé, chapitre : « Sequedin TF4 ». 

 

 OBS N° 33 (MAIRIE DE SEQUEDIN) 28/04/2021 – M SERVANT 

Par SERVANT (Particulier) - 17 rue Fénelon 59320 SEQUEDIN 

Retranscription de l'observation manuscrite de Mr SERVANT 

« Nous sommes concernés par la partie TF4 du projet de LINO 
Ce projet nous inquiète beaucoup car nous craignons que la route qui passera près de notre jardin compromettra notre 
qualité d'habitat et entraine une diminution de la valeurs de notre maison 
Questions: 
1 - la portion de route concernée passera-t-elle bien au plus près possible de la Deûle? 
2 - Qu'est-il prévu pour diminuer au maximum le bruit occasionné par le passage des véhicules! 
3 - Quelle sera la vitesse autorisée? Les camions auront-ils le droit d'emprunter cette portion de route? 
4 - Qu'est-il prévu pour empêcher l'installation des gens du voyage entre le route et les jardins? 
5 - Combien de temps dureront les travaux et quand commenceront-ils? » 

Illustration CE – extrait de vue aérienne  
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 Cf. mémoire en réponse annexé, chapitre : « Sequedin TF4 ». 

COMMENTAIRE DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : une réelle inquiétude des riverains de la TF4 
qui craignent que la LINO va être à l’origine d’un transfert supplémentaire de trafic. 

 

 OBS N° 34 (MAIRIE DE SEQUEDIN) 28/04/2021 – M P PETITPREZ 

Par Pascal PETITPREZ (Élu) - 3 rue du chemin noir 59320 SEQUEDIN 

Retranscription de l'observation manuscrite de Mr PETITPREZ: "Je me permets de prendre la plume sur votre 
document, car je pense incroyable que l'on puisse faire un accès direct dans Sequedin alors que depuis 30 ans on réclame 
une voie de contournement. Cet accès direct à Sequedin pour la A 25 déversera encore plus de véhicules. Il est 
indispensable de détourner le flux que vous allez produire sur la voie de contournement. Tout doit être réalisé en même 
temps." 

Monsieur PETITPREZ souhaite qu'une présentation du projet soit faite au conseil municipal.  

Illustration CE – extrait de vue aérienne  

 
 

 Cf. mémoire en réponse annexé, chapitre : « Sequedin TF4 ». 

 OBS N° 79 (REGISTREDEMAT) 14/05/2021- ANONYME 12 

Anonyme 



PRÉFECTURE DU NORD 
DDTM DU NORD 
E20000015 / 59 

AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE – LINO SUD - MEL 
PV DES OBSERVATIONS 

Document 2/3 
 

 41/98 

     
 

Madame, Monsieur, A noter : le courrier original est disponible en pièce jointe. 
  

Siège d’enquête Mairie de Loos 104 rue du maréchal Foch  59120 Loos 

Le 12/05/2021 à Sequedin 
Objet : Avis d’enquête publique Liaison Intercommunale Nord-Ouest (LINO)- partie Sud 
Madame, Monsieur,  
 
« Je vous adresse ce courrier dans le cadre de l’avis d’enquête publique concernant la liaison  Intercommunale Nord-
Ouest (LINO) - partie Sud et plus particulièrement du projet concernant les tronçons TF3 et TF4 sur la zone de Sequedin. 
Tout d’abord, je tiens à vous remercier pour cette occasion de déposer nos remarques et observations  concernant ce projet 
de grande ampleur. 
Je vous prie également de m’excuser, car j’aurais aimé vous rencontrer à Sequedin le mercredi 28 avril  de 9h à 12h. 
Malheureusement, mes obligations professionnelles n’étaient pas compatibles avec cet  horaire. 
 
Après une consultation attentive de vos documents et du dossier, je suis étonné par le manque de  précision concernant 
les réflexions sur le tronçon TF4 ayant pour objectif (si j’ai bien compris) de relier  le rond-point de la rue du Marais de 
Sequedin à la zone commerciale d’Englos au niveau du Rondpoint de la rue des Champs. L’objectif final étant de limiter 
la circulation dans la ville de Sequedin (cf. :  extrait de votre plan ci-dessous) 

 
 
Je comprends bien les nombreux enjeux de ce projet, notamment sur les aspects suivants : diminution  de la circulation 
en centre-ville de Sequedin, éviter le passage devant des zones piétonnes avec  notamment l’école et la micro-crèche, 
diminution du temps de trajet pour accéder à la zone  commerciale d’Englos, plan de relance, Etc… 
Cependant, je me permets quelques remarques sur deux aspects :  
- Des remarques personnelles en tant que riverain de la rue Fénelon 
- Des remarques plus engagées par rapport l’environnement  
 
1. Remarques en tant que riverain  
Habitant rue Fénelon, les plans indiquent que le tronçon TF4 longera la Deûle et passera donc à  l’arrière des maisons de 
la rue Fénelon. Cela aura forcément un impact sur les champs et espaces  verts du secteur. 
D’après les plans de votre dossier, j’ai bien compris que le projet était de proposer une rue large et  avec beaucoup de 
végétation, à l’image de la rue du train de Loos (photo ci-dessous – source : google  street view). 
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En effet, cette configuration permet aux habitations d’être protégés visuellement, ainsi que des  nuisances sonores. La 
route est agréable et adaptée aux piétons et aux cyclistes. 
Dans notre cas, il est important de noter que l’architecture des maisons, rue Fénelon, est bien  différente que celle des 
maisons attenantes à la rue du train de Loos. 
En effet, les maisons de la Rue Fénelon sont « belles étages » par le jardin. Cela sous-entend que ce  projet, même avec 
un aménagement similaire à la rue du Train de Loos, sera une pollution visuelle et  sonore importante pour les riverains 
de la rue Fénelon. Il me parait difficile de trouver une  architecture de route n’impactant pas la vue depuis les maisons de 
la rue Fénelon. 
Il faut noter que notre rue est déjà très impactée par le bruit de l’autoroute A25 et le bruit (surtout  nocturne) 
émanant du site Cerema de Sequedin. 

 
 
Cet argument peut sembler « égoïste » mais il me parait fondamental que l’acquisition d’une maison  est un projet de vie. 
Son emplacement et son environnement fait partie intégrante du choix de celle-ci. Ce projet change donc foncièrement le 
paysage et l’environnement dans lequel nous avons investi  notre vie, nos projets et forcément un crédit sur plusieurs 
années. La possibilité de réalisation de ce  projet m’attriste car il aura forcément un impact négatif sur la vue, le bruit et 
la qualité de vie. 
 
2. Impact concernant l’environnement 
Les points suivants concernent donc l’environnement. 
Il est, sans aucun doute, le plus important de mon courrier. En effet, il est devenu essentiel, pour nous et nos enfants, de 
protéger la nature et l’environnement. 
Ces derniers mois, la situation sanitaire nous a imposé de rester confiné chez nous. Une occasion de regarder 
l’environnement extérieur autrement et avec attention. C’est devenu un de nos seuls moyens d’évasion pendant plusieurs 
mois et cela m’a montré à quel point la nature est abondante et généreuse dans notre secteur. Nous avons observé de 
nombreuses espèces profitées du champ à l’arrière de notre maison, longeant le canal de la Deûle ou venant simplement 
séjourner dans les jardins des maisons de la rue Fénelon. 
La littérature de plus en plus vaste à ce sujet et montre sans ambigüité que la qualité de vie est étroitement liée à la qualité 
de la biodiversité. Détruire une partie de cette zone naturelle serait un crime. 
 
Je vous partage en annexe quelques photos d’animaux qui se baladent régulièrement dans cette zone. Sans compter les 
espèces en difficultés comme les hérissons, les chauves-souris, les abeilles ou encore les papillons. J’espère que ce point 
attirera toute votre attention. J’ai lu, dans votre dossier, que la dernière étude date de 2013 et j’espère qu’une nouvelle 
étude sera programmée en parallèle de l’étude archéologique mentionné en page 171 du document Note complémentaire 
à l’étude d’impact. 
Pour finir, il est important de mentionner que les habitations de la rue Fénelon subissent des inondations régulières dans 
les caves. Il me semble incohérent de limiter encore plus les espaces verts en favorisant des routes qui limiteront 
l’absorption des eaux de plus par les sols. 
Pour résumé, je comprends bien les enjeux de ce projet. Il y a beaucoup d’aspects positifs, tant sur la sécurité que sur le 
confort des Sequedinois. 
Cependant, habitant proche du tronçon TF4, j’ai un regard différent sur ce projet et je note de nombreux inconvénient : 
- Les nuisances visuelles et sonores pour les habitants de la rue Fénelon 
- Les nuisances sur l’environnement naturel et « sauvage » qu’offre les jardins, la Deûle et le champ à l’arrière de la rue 
Fénelon 
- L’impact d’une route aussi large sur les inondations régulières Rue Fénelon 
J’espère que ces éléments seront pris en compte dans la poursuite du projet. Je ne doute pas qu’une revue des plans serait 
possible afin de relier les deux points sans impacter la nature ou les riverains. 
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Je vous remercie d’avance pour la lecture de ces éléments. 
Bien entendu, je me tiens à votre entière disposition pour toute information complémentaire. 
En vous priant d’accepter mes sincères salutations. » 
 

 Cf. mémoire en réponse annexé, chapitre : « Sequedin TF4 ». 

COMMENTAIRE DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Je prends acte des explications apportées 
par la MEL 

 OBS N° 80 (REGISTREDEMAT) 14/05/2021- ANONYME 13 

Anonyme 
 
« Je vous adresse ce courrier dans le cadre de l’avis d’enquête publique concernant la liaison Intercommunale Nord-Ouest 
(LINO) - partie Sud et plus particulièrement du projet concernant les tronçons TF3 et TF4 sur la zone de Sequedin. 
Tout d’abord, je tiens à vous remercier pour cette occasion de déposer nos remarques et observations concernant ce projet 
de grande ampleur.  
Je vous prie également de m’excuser, car j’aurais aimé vous rencontrer à Sequedin le mercredi 28 avril de 9h à 12h. 
Malheureusement, mes obligations professionnelles n’étaient pas compatibles avec cet horaire. 
 
Après une consultation attentive de vos documents et du dossier, je suis étonné par le manque de précision concernant les 
réflexions sur le tronçon TF4 ayant pour objectif (si j’ai bien compris) de relier le rond-point de la rue du Marais de 
Sequedin à la zone commerciale d’Englos au niveau du Rond-point de la rue des Champs. 
L’objectif final étant de limiter la circulation dans la ville de Sequedin. 
Je comprends bien les nombreux enjeux de ce projet, notamment sur les aspects suivants : diminution de la circulation en 
centre-ville de Sequedin, éviter le passage devant des zones piétonnes avec notamment l’école et la micro-crèche, 
diminution du temps de trajet pour accéder à la zone commerciale d’Englos, plan de relance, 
Etc… 
Cependant, je me permets quelques remarques sur deux aspects :  
- Des remarques personnelles en tant que riverain de la rue Fénelon 
- Des remarques plus engagées par rapport l’environnement  
 
1. Remarques en tant que riverain 
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Habitant rue Fénelon, les plans indiquent que le tronçon TF4 longera la Deûle et passera donc à l’arrière des maisons de 
la rue Fénelon. Cela aura forcément un impact sur les champs et espaces verts du secteur. 
D’après les plans de votre dossier, j’ai bien compris que le projet était de proposer une rue large et avec beaucoup de 
végétation, à l’image de la rue du train de Loos. 
En effet, cette configuration permet aux habitations d’être protégés visuellement, ainsi que des nuisances sonores. La 
route est agréable et adaptée aux piétons et aux cyclistes. 
Dans notre cas, il est important de noter que l’architecture des maisons, rue Fénelon, est bien différente que celle des 
maisons attenantes à la rue du train de Loos. 
En effet, les maisons de la Rue Fénelon sont « belles étages » par le jardin. Cela sous-entend que ce projet, même avec 
un aménagement similaire à la rue du Train de Loos, sera une pollution visuelle et sonore importante pour les riverains 
de la rue Fénelon. Il me parait difficile de trouver une architecture de route n’impactant pas la vue depuis les maisons de 
la rue Fénelon. 
Il faut noter que notre rue est déjà très impactée par le bruit de l’autoroute A25 et le bruit (surtout nocturne) émanant du 
site Cerema de Sequedin. 
Cet argument peut sembler « égoïste » mais il me parait fondamental que l’acquisition d’une maison est un projet de vie. 
Son emplacement et son environnement fait partie intégrante du choix de celle-ci. Ce projet change donc foncièrement le 
paysage et l’environnement dans lequel nous avons investi notre vie, nos projets et forcément un crédit sur plusieurs 
années. La possibilité de réalisation de ce projet m’attriste car il aura forcément un impact négatif sur la vue, le bruit et la 
qualité de vie. ? 
 
2. Impact concernant l’environnement  
Les points suivants concernent donc l’environnement.  
Il est, sans aucun doute, le plus important de mon courrier. En effet, il est devenu essentiel, pour nous et nos enfants, de 
protéger la nature et l’environnement. 
Ces derniers mois, la situation sanitaire nous a imposé de rester confiné chez nous. Une occasion de regarder 
l’environnement extérieur autrement et avec attention. C’est devenu un de nos seuls moyens d’évasion pendant plusieurs 
mois et cela m’a montré à quel point la nature est abondante et généreuse dans notre secteur. Nous avons observé de 
nombreuses espèces profitées du champ à l’arrière de notre maison, longeant le canal de la Deûle ou venant simplement 
séjourner dans les jardins des maisons de la rue Fénelon. 
La littérature de plus en plus vaste à ce sujet et montre sans ambigüité que la qualité de vie est étroitement liée à la qualité 
de la biodiversité. Détruire une partie de cette zone naturelle serait un crime.  
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Sans compter les espèces en difficultés comme les hérissons, les chauves-souris, les abeilles ou encore les papillons. 
J’espère que ce point attirera toute votre attention. J’ai lu, dans votre dossier, que la dernière étude date de 2013 et j’espère 
qu’une nouvelle étude sera programmée en parallèle de l’étude archéologique mentionné en page 171 du document Note 
complémentaire à l’étude d’impact. 
Pour finir, il est important de mentionner que les habitations de la rue Fénelon subissent des inondations régulières dans 
les caves. Il me semble incohérent de limiter encore plus les espaces verts en favorisant des routes qui limiteront 
l’absorption des eaux de plus par les sols. 
Pour résumé, je comprends bien les enjeux de ce projet. Il y a beaucoup d’aspects positifs, tant sur la sécurité que sur le 
confort des Sequedinois.  
Cependant, habitant proche du tronçon TF4, j’ai un regard différent sur ce projet et je note de nombreux inconvénients :  
- Les nuisances visuelles et sonores pour les habitants de la rue Fénelon 
- Les nuisances sur l’environnement naturel et « sauvage » qu’offre les jardins, la Deûle et le champ à l’arrière de la rue 
Fénelon 
- L’impact d’une route aussi large sur les inondations régulières Rue Fénelon 
J’espère que ces éléments seront pris en compte dans la poursuite du projet. Je ne doute pas qu’une revue des plans serait 
possible afin de relier les deux points sans impacter la nature ou les riverains.  
Je vous remercie d'avance pour la prise en compte de ces éléments. 
Bien à vous » 
 

RÉPONSE DE LA MEL (aux observations 33, 34, 79 et 80) : 

 Cf. mémoire en réponse annexé, chapitre : « Sequedin TF4 ». 

COMMENTAIRE DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Je prends acte des explications apportées 
par la MEL 
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II. SEQUEDIN - RUE DU MARAIS 
Illustration CE – extrait de vue aérienne  

 
 

 OBS N° 29 (MAIRIE DE SEQUEDIN) 28/04/2021 – M YOSRERGUES 

Par Mr YOSRERGUES - 44 rue du marais 59320 SEQUEDIN 

Retranscription de l'observation manuscrite 

"Le projet a encore été modifié. À ce jour la MEL ne nous a pas apporté de solution au désenclavement de ma parcelle 
avec les 4 entrées/sorties d'autoroute. Qu'en est-t-il de l'augmentation du trafic et du bruit?" 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Le sujet du désenclavement de la parcelle de M. YOSBERGUE fait depuis plusieurs mois 
l’objet d’échanges entre la MEL et ce particulier. 

 Concernant la prise en compte du bruit, la modélisation acoustique réalisée dans le cadre de 
l’étude d’impact du projet a permis d’estimer les impacts sonores en tenant compte du trafic 
routier attendu à terme et a conduit à retenir la solution d’un mur anti-bruit au niveau de la 
section de LINO Sud concernée (TF3). Après mise en service de la LINO Sud, un diagnostic 
acoustique sera mené par la MEL afin de s’assurer de la performance acoustique de ce 
dispositif. Si besoin, des interventions complémentaires (protection de façades) seront mises en 
œuvre, intégralement prises en charge par la MEL. 

COMMENTAIRE  DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : je prends acte des engagements de la 
MEL.  

Je comprends le mécontentement de Monsieur YOSRERGUES, un compromis devra être trouvé. 

 

 OBS N° 30 (MAIRIE DE SEQUEDIN) 28/04/2021 ET N° 85 (MAIRIE DE LOOS) 
14/05/2021 – M ROSSIGNOL 

Par ROSSIGNOL - 46 rue du marais 59320 SEQUEDIN 

Retranscriptions des deux observations manuscrites : 
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OBS N° 30 : « À ce jour je n'ai aucune nouvelle de la MEL sur l'accès de ma propriété puisque Mr YOSBERGUE est 
exproprié sur l'entrée et que je détiens une servitude de passage réglementée. 
Quel sera l'impact sur le trafic et du bruit suite à cette modification et la création du centre pénitencier qui prévoit un 
parking de plus de 800 places? 
Également une réponse écrite sur les modifications et prise en charge par la MEL de ces changements (portail, boîte aux 
lettres, alimentation du portail etc.…) » 
 
OBS N° 85 : « Suite à ma visite à la permanence de Sequedin et après avoir appris la suppression de la continuité de la 
Lino vers Lomme-Lambersart, il serait peut-être plus judicieux de supprimer les 2 échangeurs de Sequedin et de garder 
les 2 échangeurs de Loos ce qui évite le doublement du pont et les économies de 2 échangeurs également. Le projet ne 
sera pas grandement modifié et permet quand-même au Cerema et au centre pénitentiaire de pouvoir bénéficier de l’accès 
de l’autoroute.  
Signature» 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Cf. la réponse à l’observation 29 ci-avant. La solution de désenclavement qui sera entérinée 
à l’issue des échanges avec M. YOSBERGUE répondra également à la problématique d’accès 
à la propriété de M. ROSSIGNOL. 

 La réponse à la question du bruit est la même que celle apportée à l’observation 29. 

 Les tronçons TF5 et TF6 (vers Lomme et Lambersart) ne sont pas abandonnés à ce jour. 
Leur étude n’a pas été engagée dans la même temporalité que les 3 premières tranches de la 
LINO Sud (Eurasanté à l’échangeur sur l’A25), la priorité ayant été accordée par la MEL à 
ces dernières. 

 Sur la proposition faite dans l’observation 85, elle ne permettrait pas d’assurer l’ensemble 
des mouvements à partir ou vers l’autoroute : pas de possibilité de liaison Loos>Dunkerque, 
ni des mouvements évoqués (Cerema ou prison > A25 uniquement vers Lille), et ne permettrait 
pas d’atteindre l’objectif de réduction des circulations dans le centre-ville de Sequedin. 

COMMENTAIRE  DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : je prends acte des explications de la MEL, 
un compromis devra être trouvé. 

Monsieur Rossignol a émis des suggestions d’aménagement qui ne semblent pas être possible d’être mises en 
œuvre. Il est vrai que de nombreuses contraintes techniques, sécuritaires … sont à prendre en compte.  
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E. AVIS DÉFAVORABLES 

 

 OBS N° 13 (REGISTREDEMAT) 22/04/2021 – ANONYME 02 

« Résident au bord du rond-point menant à la route de Sequedin je m’inquiète que le trafic devienne encore plus dense 
qui il n’est aujourd’hui . 
Ce rond-point au tracé peu limiteur de vitesse est un vrai terrain de jeu pour les chauffards qui s’en servent comme piste 
de jeu pour y faire du dit d’ailleurs vous n’avez qu’à constater l’état du macadam au rond-point les passages en trombe 
au bord de nos maisons. Cette route deviendra aussi le seul point d'accès à la future bretelle d’accès à l’autoroute A25 en 
venant des olive aux comprenez notre inquiétude. 
Mais de toute manière les jeux sont faits et noyés ne faisons aucune allusions 
À bon entendeur » 

  
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 La conception des carrefours giratoires s’appuie sur un ensemble de règles fixées par l’État 
(Guide des Carrefours Urbains, CEREMA) qui prennent particulièrement en compte la 
sécurité des aménagements. 

Le projet prévoit de marquer davantage qu’aujourd’hui le passage dans le carrefour, 
notamment dans le sens Sequedin-Loos. Dans le sens Loos-Sequedin, la création d’un carrefour 
à feux au niveau de la rue De Beauvoir va limiter la prise de vitesse aux abords du giratoire. 

COMMENTAIRE  DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : je prends acte des explications de la MEL 

 

 OBS Nos 51, 52, 53 et 54 (REGISTREDEMAT) 07/05/2021 - ÉCOLOOS 
(ASSOCIATION) 

Par écoLoos (Association) - Loos 

Contribution de l'association écoLoos en 4 parties : réparties en 4 observations dans ce PV de synthèse 

Par écoLoos 4 (Association) – Loos 4ème partie 

1- Les champs captants 
2- Les catiches 
3- Les carrières, la biodiversité 
4- Conclusion : la LINO, un projet d'un autre temps 
 
« Le projet de la Lino qui a certes demandé un gros travail en amont, se trouve aujourd’hui confronté à d’autres réalités, 
notamment le dérèglement climatique. 
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Ce projet de route (même bordée de voies de liaisons douces et limitée de 30 à 70km/h) est un projet d’un autre temps. 
En effet, chacun sait bien que la création de nouvelles routes amène toujours plus de circulation, de bouchons et de 
pollution ; en l’occurrence ici, en plus de desservir le CHR, la LINO servira de liaison entre l’A1 (Seclin) et l’A25 
(Sequedin) en tant qu’itinéraire de délestage sur toute une zone de champs captants AAC1 (Noyelles les Seclin, 
Emmerin…) ! Or la législation récente interdit la construction de route sur zone AAC2 favorisant un accroissement de 
circulation sur une zone AAC1 . 
Devant l’augmentation de la pollution dans le secteur de Loos proche de l’A25 (voir indices et cartes Atmo), il est temps 
de changer de mode de vie et d’arrêter ce système du « tout voiture ». 
Il faudrait une vision plus large et plus globale du déplacement sur Loos et la métropole, en favorisant l’accès au CHR 
par des trains +vélos, ou covoiturage, métro ou bus… il aurait fallu prévoir la création du futur tramway au lieu de la 
LINO. 
Le développement d’Eurasanté a été conditionné par la création de la LINO, mais il faut absolument stopper ce 
développement sur les zones classées AAC2 depuis le PLU2, pour protéger la nappe phréatique ; 
Le projet de LINO a été défini d’utilité publique en 2014, mais depuis cette date, les choses ont changé : il y a eu le PLU2, 
la loi sur l’eau, le Plan Climat-Air-Energie Territorial… Or la partie TF1 de la LINO (et la moitié de TF2) passent sur 
des terrains classés AAC2 (aire d’alimentation des champs captants) sur des zones de vulnérabilité forte ! bien sûr des 
mesures de protection seront prises pour protéger la nappe phréatique, et traiter les eaux de ruissellement (certaines 
d’ailleurs posent question...), mais il y a toujours des risques même s’ils sont minimisés… et que se passera-t-il en cas de 
défaillance et de pollution de notre réserve en eau ?  
Quelle est alors l’utilité publique ? le projet de LINO ou la préservation de notre ressource en eau, de notre environnement 
? 
Il est à noter que toutes les expertises pour construire ce projet, et se trouvant dans les documents de l’enquête publique, 
ont été réalisées AVANT le PLU2, la loi sur l’eau, et le PCAET (Plan Climat-Air-Energie Territorial) qui imposent de 
nouvelles normes. Elles ne sont donc plus d’actualité, ni compatibles avec l’urgence écologique ; 
Faut-il rappeler que grâce à la mobilisation citoyenne, l’État vient d’être condamné récemment pour inaction devant le 
dérèglement climatique, et que s’il y a un problème avec notre réserve d’eau suite à ce projet, il pourrait être condamné 
pour écocide ? 
L’État doit prendre ses responsabilités et abandonner ce projet avant qu’il ne soit trop tard. 
 
Pour toutes ces raisons, l'association écoLoos émet un avis défavorable » 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Cf. mémoire en réponse annexé, chapitres : « Obsolescence du projet de territoire », 
« Trafic », « SCOT/SAGE/PLU2/PCAET ». 

COMMENTAIRE  DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE :  

Extrait du livre 1 PLUi : DISPOSITIONS GÉNÉRALES APPLICABLES À TOUTES LES ZONES 
Des dispositions destinées à protéger l’aire d’alimentation des captages Grenelle ont été prises dans le PLUi 
en créant trois niveaux de vulnérabilité : 
- AAC1 vulnérabilité totale et très forte : secteurs de vulnérabilité totale et très forte 
 a/ En Zone AUD, A ou N 
Sont interdites les occupations des sols suivantes : 
- la création et l’agrandissement de cimetières, 
- la création d’infrastructures routières, sauf celles dédiées à la desserte locale et à condition d’avoir  une 
incidence limitée sur l’imperméabilisation de la nappe et le risque de pollution 
 
- AAC2 vulnérabilité forte : secteurs de vulnérabilité forte 
a/ En zone AUD, A et N 
- La création de nouvelles infrastructures routières, si elles permettent la desserte des zones existantes et sous 
réserve qu’elles répondent aux hautes performances environnementales : ouvrages  de collecte des eaux de 
ruissellement étanches et mise en œuvre de bassins de tamponnement,  infiltration après dépollution, …, 
 
- AAC3 vulnérabilité moyenne et faible : secteurs de vulnérabilité moyenne et faible 

 

 OBS N° 62 (REGISTREDEMAT) 10/05/2021 - ASSOCIATIONS EDA, 
ENTRELIANES, NORD NATURE ENVIRONNEMENT ET SANTES NATURE 



PRÉFECTURE DU NORD 
DDTM DU NORD 
E20000015 / 59 

AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE – LINO SUD - MEL 
PV DES OBSERVATIONS 

Document 2/3 
 

 50/98 

     
 

Par Entrelianes Association (Association) - 13 rue Jean Baptiste Clément 59000 Lille  
 
Cette contribution, largement retranscrite dans ce document, a été répartie en plusieurs observations :  
Pour accéder à tous les détails se référer au PDF 
 
« Vous trouverez en pièce jointe, la contribution des associations EDA, Entrelianes, Nord Nature 
Environnement et Santes Nature à l'enquête publique environnementale du projet de LINO Sud.  
C'est un avis négatif que nous remettons présentant 14 motifs d'annulation de la LINO au motif de la protection 
de la nappe de la Craie du Sud de Lille, ressource d'eau potable irremplaçable ainsi que d'autres richesses de 
ce territoire. 
Nous soulignons que l'enquête publique de la LINO et des Oliveaux à Loos ont eu lieu quasi en même temps. 
Le temps ne peut se démultiplier et cette contrainte nous a demandé un effort considérable, ce qui est 
impossible pour le grand public (prendre connaissance par exemple de l'ensemble des documents de ces deux 
enquêtes). 
De ce fait, nous ne remettons notre avis pour la LINO qu'en toute fin d'enquête publique. Nous regrettons donc 
que cette enquête publique ne soit pas prolongée.  
Vous en souhaitant bonne réception, nous vous prions, Madame la Commissaire, de recevoir nos sincères 
salutations.  
Hélène Allée, Coprésidente de l'association Entrelianes » 
 
Dossier de 57 pages 
 
« AVIS NÉGATIF REMIS PAR LES ASSOCIATIONS  
EDA – 5, rue Jules de Vicq – 59800 Lille 
Entrelianes – 13, rue Jean Baptiste Clément – 59000 Lille 
Nord Nature Environnement – 5, rue Jules de Vicq – 59800 Lille 
Santes Nature – 20, rue du Général Koenig - 59211 Santes 
 
L'eau est une priorité vitale 
Le projet de LINO SUD, par une perturbation définitive de la qualité et de la quantité de la nappe de la Craie 
du Sud de Lille, portera une atteinte irréversible à une ressource vitale irremplaçable. 
 
Introduction 
14 motifs d'annulation du projet de LINO SUD 
 
Le territoire concerné par l'implantation SUD de la LINO, Liaison Intercommunale Nord-Ouest, est gardien de 
plusieurs richesses irremplaçables pour la Métropole Européenne de Lille, que ce projet de route met directement 
en danger. 
Ce territoire, à l'extrémité du Plateau crayeux du Mélantois, est appelé Plateau de Fléquières. Il recèle de multiples 
dimensions écologiques, patrimoniales, géologiques, paysagères... qui sont engagées dans des inter-relations complexes. 
Il est hors du commun mais ses atouts ne sont pas accessibles au premier regard : aquifère de la craie, catiches avec 
barbes de capucin et chauvesouris, chemins agricoles, espace naturel et paysage totalement inédit de la carrière (également 
site ornithologique de tout premier plan), grandes cultures céréalières historiques datant du Moyen-Âge sur des terres 
d'excellente qualité agronomique (Épi de Soïl), espaces de loisirs, liaison douce pour rejoindre le Parc de la Deûle... C'est 
un espace encore aujourd'hui partiellement préservé que le projet de LINO va profondément perturber en le 
dégradant de façon irréversible. 
→ Le projet de la LINO procède d'une profonde incompréhension des enjeux environnementaux de ce territoire 
ainsi que de leur fragilité eu égard au dérèglement climatique et à la crise de la biodiversité. Ainsi, même des 
scénarios climatiques relativement prudents comme Explore 70 incitent au renforcement de la protection de l'Aire 
d'Alimentation des Captages du Sud de Lille. 
→ La LINO est l'aboutissement d'une vision «obsolète» du territoire, qui conçoit la richesse et le développement 
local au travers de la croissance de son réseau routier. Défendue depuis plus de 40 ans par de nombreux élus et 
techniciens de la Métropole Européenne de Lille (MEL), elle est désormais présentée comme une réponse aux besoins du 
Pôle d'Excellence Eurasanté, zone d'activité spécialisée, adossée au Centre Hospitalier Régional (CHR). Or aujourd'hui, 
les tendances économiques et urbaines vont à contrario de la LINO. Elles construisent leur attractivité sur un modèle 
d'urbanisme doux, intégrant les contraintes environnementales et le dérèglement climatique, surtout quand leurs activités 
économiques sont en lien avec la santé.  
C'est pourquoi il est impossible au projet de la LINO de respecter les cadres réglementaires auxquels il doit se 
conformer car c'est dans son principe-même qu'il s'y oppose : Schéma de Cohérence Territorial de l'arrondissement 
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de Lille, Plan Local d'Urbanisme de la MEL, Plan d'Exposition aux Risques de LOOS, Plan Climat Air Énergie Territorial 
de la MEL, SAGE Marque- Deûle, SDAGE Artois-Picardie, Directives Cadre Européenne Habitat et Eau, Loi pour la 
reconquête de la biodiversité et des paysages, Trame Verte et Bleue métropolitaine,... Nous en ferons la démonstration 
d'une part et d'autre part, nous contesterons les raisonnements de plusieurs des analyses présentées par l'étude d'impact 
(étude de circulation et choix techniques liés aux eaux de ruissellement) tout en soulignant l'incomplétude du dossier 
présenté à l'enquête publique. Nous partagerons également notre étonnement vis-à-vis des termes d'un encart de l'enquête 
publique. 
Ainsi, à travers l'étude de l'ensemble des documents présentés à l'enquête publique environnementale, ce sont 14 
motifs d'annulation de la LINO SUD que nous avons identifiés. 
D'autres perspectives sont envisageables pour le territoire, nous en décrivons plusieurs inspirée d'une toute autre vision. 
Enfin, pour conclure, nous rappellerons les motifs d'annulation ainsi que les termes de l'avis que nous remettons. 
 

 
…/…  

Page 47 Il n'y a pas de marge de manœuvre, pas de possibilité d'imaginer encore d'autres artificialisations des champs 
captants du Sud de Lille, pas de possibilité d'envisager l'intensification du trafic routier les traversant. 
Il nous faut au contraire mettre en place des mesures qui limiteront les impacts actuels ou à venir. Parmi ces mesures 
prioritaires, il y a l'annulation du projet de la LINO. 
→ Nous remettons un avis négatif à l'enquête publique environnementale de la LINO 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Cf. mémoire en réponse annexé, chapitres : « Obsolescence du projet de territoire », 
« Trafic », « SCOT/SAGE/PLU2/PCAET ». 

COMMENTAIRE  DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : se rapporter au mémoire en annexe. 

Pages 31 et 32 : 
…/… « avec les limites que lui impose l'AAC, le projet d'EURASANTÉ a certainement l'opportunité de se réinventer et 
de rebattre entièrement toutes ses cartes. 
EURASANTÉ doit être le premier promoteur de ce qui garantit la santé pour la population… 
D'autres sites métropolitains pourraient être plus adaptés aux besoins multimodaux des structures qui au sein 
d'EURASANTÉ sont orientées vers la production et le transport de marchandises ? 
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Quant aux bureaux, agences … de multiples raisons président à leur choix d'implantation qui ne relèvent pas de la présence 
ou de l'absence d'une route supplémentaire. 
Pour continuer de bénéficier de la proximité du CHR, il serait tout à fait attractif et valorisant de s'inscrire volontairement 
dans une zone qui privilégie les transports en commun (métro, trains et bus), les services de déplacement et de courses, 
les conciergeries et autres facilités d'organisation sur place, les horaires adaptables, le soutien aux modes actifs, le prêt de 
vélos, des navettes... 
S'il est compréhensible qu'il est difficile d'arrêter un projet comme la LINO qui trouve son origine plus de 40 ans en 
arrière dans le projet de contournement Sud de Lille, et qui a demandé tant de réflexions, d'études préalables et d'expertises 
techniques, IL EST POURTANT ABSOLUMENT NÉCESSAIRE d'admettre l'obsolescence de ce projet pour mieux 
intégrer l'évolution des besoins du territoire et les urgences environnementales qui s'imposent désormais avec le 
dérèglement climatique. » 
 
10ième motif d'annulation du projet de la LINO - L'obsolescence du projet de territoire 

« Ce projet d'un autre temps ne correspond plus aux exigences du 21ème siècle et notamment aux exigences de la Loi 
Climat 2030. EURASANTÉ, Quartier des Oliveaux, carrière de Loos-Emmerin, LINO... ces projets avancent 
indépendamment sur le même territoire mais sont tous inscrits dans une vision dépassée de l'aménagement et du 
développement, non protectrice et économe des ressources naturelles. Ce projet de territoire doit être réécrit, de façon 
cohérente et prospective vis à vis du dérèglement climatique et de la protection environnementale. » 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Cf. mémoire en réponse annexé, chapitre : « Obsolescence du projet de territoire ». 

COMMENTAIRE  DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : je prends acte des explications de la MEL 

 

 OBS N° 63 (REGISTREDEMAT) 11/05/2021 – ANONYME 09 
« Je soutiens la demande d'annulation du projet de Lino au regard des arguments développés par les associations 
Entrelianes, EDA, Nord Nature Environnement et Santes Nature. Cette route traverserait un bien commun : sol, sous-sol 
et histoire de France! (champ de bataille de la conquête de Lille par le roi de France Louis XVI). c'est un patrimoine qu'il 
s'agit de transmettre aux générations futures et non pas de détruire pour un modèle de développement dépassé. » 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Sur les différentes thématiques, cf. mémoire en réponse annexé. 

COMMENTAIRE  DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : je prends acte des explications de la MEL 

 

 OBS N° 64 (REGISTREDEMAT) 11/05/2021 – M C DELATTRE 

Par Clément DELATTRE (Particulier) - 379 rue de Marquette 59118 Wambrechies 
 
« Ce projet est un projet du passé : malgré ce qui est dit, l'objectif principal est la création d'une nouvelle route 
pour le trafic routier, de plus sur des zones sensibles (ex-carrière, jardins ouvriers, champs captant).  
Cela ne fera qu'encourager l'usage de la voiture dans le secteur. Ce projet n'est pas en adéquation avec l'objectif 
de réduction de la part de la voiture.  
Pour les mobilités douces, quand on voit le mauvais état depuis des années de la piste cyclable (enrobé usé, 
certains passages de trottoirs violent, ...), je ne vois pas pourquoi cela sera différent sur cette nouvelle portion. » 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Cf. mémoire en réponse annexé, chapitres : « Obsolescence du projet de territoire » et 
« Trafic ». 

 Concernant la protection de la faune et de la flore, un ensemble de mesures ont été prévues 
et explicitées, principalement dans le dossier de demande de dérogation aux espèces protégées 
présenté à l’enquête et qui a reçu l’avis favorable du CNPN, « Conseil National de Protection 
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de la Nature », instance d'expertise scientifique et technique, compétente en matière de 
protection de la biodiversité (espèces, habitats, géodiversité et écosystèmes). 

À noter que la carrière est actuellement en cours d’exploitation, pour une durée encore 
significative (Site A : 2030, site B : 2040) 

 S’agissant des jardins ouvriers, la ville d’Haubourdin, qui en est gestionnaire, souhaitait les 
redéployer à l’échelle de la commune. Aussi, pour ceux impactés par la LINO Sud, outre une 
réaffectation au niveau de la partie du site maintenue rue des Lostes, l’offre sera complétée par 
un autre site (secteur du Bon pêcheur). 

COMMENTAIRE  DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : je prends acte des explications de la MEL 

Pour mémoire : 

TABLEAU DE SYNTHÈSE DES IMPACTS RÉSIDUELS  
APRÈS ÉVITEMENT ET RÉDUCTION 

Dossier dérogation d’espèces 

 Espèces ou groupes d’espèces concernés Niveau d’impact résiduel du projet  
sur les espèces protégées 

Flore Chlore perfoliée Nul 
Amphibiens Triton alpestre Triton ponctué Crapaud commun Moyen 

Oiseaux 

Goéland cendré Négligeable 
Hirondelle de rivage Négligeable 
Cortège des formations boisées Moyen 
Cortège des milieux ouverts à semi ouverts Moyen 

Mammifères 
terrestres 

Hérisson d’Europe Faible 

Chiroptères 

Murin de Daubenton, à moustaches Sérotine commune 
Pipistrelle commune 
Pipistrelle de Nathusius 
Oreillard roux 

Moyen 

 

 OBS N°s 65 (REGISTREDEMAT) 11/05/2021, 88 (COURRIER MAIRIE DE LOOS) 
14/05/2021 - CLCV (ASSOCIATION) ET 90 (COURRIER MAIRIE DE EMMERIN) 

Par Consommation Logement Cadre de vie CLCV (Association) - 45 rue Blériot 59320 EMMERIN 
Association CLCV Emmerin Consommation, Logement, Cadre de vie. 
Signature Christine Durieu Plancke  Présidente de l’association 
      
« Si nul ne conteste les difficultés de circulation routière entre les Weppes et les portes de Lille, particulièrement en 
direction du CHR, on ne peut que regretter que les transports en commun (métro - voire ligne aérienne- tramway, co-
voiturage) n’aient pas été privilégiés en leur temps, ce qui aurait pu remettre en question ce projet, le préfet lui-même 
ayant demandé à la MEL en 2014, que soit supprimée la réserve ER F1 sur Emmerin, soulignant qu’une voierie à grande 
circulation était à proscrire sur ce secteur de haute vulnérabilité de la nappe phréatique. 
Nous déplorons le surcroit de circulation généré par l’axe reliant les autoroutes A1 et A25, qui aura pour conséquence 
des nuisances pour les riverains, et une augmentation de la pollution. Il semble par ailleurs évident que le trafic routier en 
direction du CHU ne fera qu’augmenter, la zone Eurasanté étant elle-même en extension, et les emplois liés à la santé 
étant difficilement concernés par le télétravail.  
Nous approuvons la rénovation et la création de pistes cyclables, ainsi que la création d’un parking à proximité du lycée 
Duhamel, du parc de Loos, et des Oliveaux, tout en regrettant là aussi que ce parking ne soit pas desservi par un système 
de navettes par exemple, permettant d’accéder plus facilement au métro, dans le but de désengorger le parking dudit 
métro.  
Nous regrettons la réduction des surfaces cultivables générées par le projet particulièrement certains tronçons (rond-point 
prolongeant le chemin vert par exemple……) Cela va à l’encontre du produire et consommer local. 
Nous espérons qu’une vigilance toute particulière sera apportée à la protection de la nappe phréatique ainsi qu’à la 
sauvegarde de la faune et de la flore, et demandons que des contrôles fréquents soient effectués.  
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Nous demandons que toutes les mesures nécessaires à une réduction de la pollution sonore et visuelle soient mises en 
place aux abords des habitations concernées, et qu’une information ainsi que des aides financières conséquentes soient 
proposées aux riverains directement impactés par les nuisances générées par ce projet. 
C’est pourquoi nous émettons au nom de notre association, un avis très réservé sur ce projet. » 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Cf. mémoire en réponse annexé, chapitres : « Obsolescence du projet de territoire » et 
« Trafic ». 

 Les mesures de protection mises en œuvre par le projet (par rapport à la faune, la flore, le 
bruit …) feront l’objet de mesures de suivi après la mise en service de la LINO Sud, permettant 
d’envisager des mesures complémentaires autant que de besoin. 

 La consommation de terrain, dont des surfaces agricoles, a été limitée autant que possible 
au regard du projet. À noter que la non-réalisation du giratoire à l’intersection avec le Chemin 
Vert permettra d’envisager le maintien d’une activité agricole sur les terrains non utilisés. 

COMMENTAIRE  DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : je prends acte des explications de la MEL 

 

Pour les observations 66, 67, 68 et 69 : 

 Cf. mémoire en réponse annexé, chapitres : « Obsolescence du projet de territoire » et 
« Trafic ». 

 OBS N° 66 (REGISTREDEMAT) 11/05/2021 – M C LASSELIN 
Par Claude LASSELIN (Particulier) - rue de la Victoire 59400 Estourmel 
 
« Le projet LINO Sud relie Eurasanté à l'A25 sur un peu plus de 4 km, en traversant notamment les champs captants du 
Sud de Lille classés en vulnérabilité forte, des terres agricoles, la carrière de Loos-Emmerin (site ornithologique de 
première importance), des terres dont le sous-sol est parsemé de catiches exposées à un risque d'effondrement, ainsi que 
des jardins familiaux... Elle se prolonge par le recalibrage de voierie intra-urbaines au sein de Loos et d'Haubourdin 
jusqu'à rejoindre l'A25. 
Les associations EDA, Entrelianes, Nord Nature Environnement et Santes Nature ont remis un avis négatif à cette enquête 
en s'appuyant sur la démonstration de 14 motifs d'annulation de la LINO Sud. 
Cette route, présentée par la MEL comme une voie pour les mobilités douces, comporte certes une piste cyclable, mais 
consiste bien à créer une nouvelle route... connectée à l'A25 par un nouvel échangeur. » 
 
Se rapporter au mémoire en réponse annexé ci- après  chapitre « Obsolescence du projet de territoire » 
et « Trafic ». 
 
COMMENTAIRE  DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Le projet de la LINO a le mérite de mettre 
sur table toutes les contraintes du territoire et l’importance de prendre en compte les enjeux environnementaux 
qui s’y rapportent.  

 
 OBS N° 67 (REGISTREDEMAT) 11/05/2021 – ANONYME 10 

Anonyme 
« J’exprime ici ma totale opposition à ce projet. Les terres agricoles, les champs captants... doivent être impérativement 
préservés. Il faut cesser d’encourager le recours à la voiture. » 
Se rapporter au mémoire en réponse annexé ci- après  chapitre « Obsolescence du projet de territoire » 
et « Trafic ». 
 
 
 OBS N° 68 (REGISTREDEMAT) 11/05/202 – M G LAURENT 

Par Gilles LAURENT (Particulier) - 1 Rue Ravel 59650 VILLENEUVE D'ASCQ 
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« Bonjour, 
Cette voie routière à grand débit est présentée par la MEL comme une voie pour les mobilités douces ce qui est tout 
simplement mensonger... surtout raccordée par un nouvel échangeur à l'A25 ! De qui se moque-t-on ?? Avis négatif sur 
ce projet qui va une fois de plus amplifier la circulation automobile à Lille. » 
Se rapporter au mémoire en réponse annexé ci- après  chapitre « Obsolescence du projet de territoire » 
et « Trafic ». 
 
COMMENTAIRE  DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Le projet de la LINO va répartir les flux de 
voitures  différemment. Les suivis promis par la MEL devront mettre en lumière les variations de trafic et 
prendre les mesures adéquat pour les contrôler. 

 
 
 OBS N° 69 (REGISTREDEMAT) 11/05/2021 – ASSOCIATION UNION DES 

VOYAGEURS DE LILLE 

Par Union des Voyageurs du Nord (Association) - 5 Rue Jules de Vicq 59000 LILLE 
 
« Alors que la MEL est déjà saturée de circulation routière, elle nous propose un nouveau projet de voie routière à grand 
débit qui ne fera qu'aggraver le problème, surtout avec un nouvel échangeur en prise directe sur l'A25 ! De plus ce projet 
est présenté par la MEL comme une voie pour les mobilités douces ce qui est tout simplement mensonger... c'est d'abord 
une route pour la circulation motorisée, la piste cyclable ne fait que respecter la loi LAURE ! » 
 

RÉPONSE DE LA MEL (aux observations 66, 67, 68 et 69) : 

 Cf. mémoire en réponse annexé, chapitres : « Obsolescence du projet de territoire » et 
« Trafic ». 

COMMENTAIRE  DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Le projet de la LINO va répartir les flux de 
voitures  différemment. Les suivis promis par la MEL devront mettre en lumière les variations de trafic et 
prendre les mesures adéquat pour les contrôler. 

 

 OBS N° 70 (REGISTREDEMAT) 12/05/2021 - FDSEA 

Par FDSEA (Organisation professionnelle) - 2 rue de l'épau 59230 Sars et Rosières 
Veuillez trouver en pièce jointe la contribution de la FDSEA du Nord représentant les agriculteurs impactés 
par les emprises du projet LINO. 
 
Madame Chantal Carnel Commissaire-enquêteur, siégeant à l’hôtel de ville Mairie de LOOS 104 rue du Maréchal Foch 
59120 LOOS 
Sars et Rosières, le 11 mai 2021 
Objet : Enquête publique portant sur la demande d’autorisation environnementale sur le projet de LINO Sud « Nous 
intervenons pour le compte de nos adhérents, exploitants agricoles, qui vont  être impactés par les tranches 1 à 3 du projet 
de LINO. 
Aussi, nous souhaitons vous faire part, au nom de la Fédération Départementale  des Syndicats d’Exploitants Agricoles 
du Nord (FDSEA), de plusieurs remarques et de  certaines inquiétudes de la profession agricole. 
 

- Concernant les voies nouvelles 
Nous nous étonnons de la largeur d’emprise pour leur réalisation : 22,50 mètres ! Et  ce d’autant que la chaussée de 
circulation n’est qu’une 2x1 voie, d’une largeur de 6-7  mètres. 
Le reste de l’emprise est prévue pour une piste cyclable bidirectionnelle (3 mètres),  une allée piétonne, des noues, des 
espaces verts (soit 9 mètres supplémentaires). 
La consommation foncière pour la voirie est trop importante et pourrait être optimisée et réduite. 
 

- Concernant les accès aux parcelles agricoles 
Il sera important de voir avec les agriculteurs sur le terrain pour s’assurer que les accès aux parcelles agricoles seront 
maintenus et tiendront compte du gabarit des engins  agricole. 
Le projet de LINO peut être revu pour réduire la consommation de foncier agricole dans un secteur où l’agriculture 
périurbaine joue un rôle essentiel et ce d’autant qu’il y a  des fermes d’élevage à préserver qui jouxtent le projet de LINO. 
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Par conséquent, Madame le Commissaire enquêteur, nous vous serions  reconnaissants de bien vouloir tenir compte de 
nos observations dans vos conclusions. 
Nous restons à votre disposition pour toute information complémentaire et nous  vous prions de croire, Madame le 
Commissaire enquêteur, en l’expression de nos sincères  salutations. 
Marianne BOUTRY 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Le profil de la LINO Sud a été défini pour permettre, outre des modalités de gestion d’eaux 
pluviales répondant aux objectifs d’infiltration, de valoriser les déplacements des modes doux 
par des emprises adaptées ainsi que d’apporter une végétalisation importante au projet pour 
contribuer à l’intégration paysagère et favoriser la biodiversité. Ainsi, 40% de la largeur sont 
consacrés aux noues et à la végétalisation, 31% aux modes doux, en rapport avec la largeur 
prévue pour le projet. 

 Les détails précis des accès agricoles seront validés sur site avec les différents exploitants 
concernés, notamment par des passages d’engins « à blanc » avant toute implantation 
définitive, pour valider les géométries adaptées. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Je prends acte des engagements pris par la MEL 

 

 OBS N° 71 (REGISTREDEMAT) 12/05/2021- M G AVINEE 

Par Guy AVINEE (Particulier) - 26 RUE SALENGRO 59320 EMMERIN 
 
« La lino va entraîner un trafic qui ne cessera de s'intensifier aux porte d'Emmerin, ma commune. Outre une atteinte 
aux champs captants avec un risque accru de problème écologique grave (accident avec un camion renversant des matières 
nocives pour l'environnement) je note une absence de protection des voies déjà existantes qui vont mener vers l'échangeur 
d'Emmerin, voies toutes aussi vulnérables que La Lino. De plus aucune étude n'est menée pour mesurer l'impact d'un 
trafic sur la santé des Emmerinois. À quel taux de bruit, d'émission de particules fines sera exposée en permanence la 
population ? Quels sont les moyens mis en œuvre pour éviter cette exposition ? 
Enfin il faut craindre un enclavement de la commune prise en étau entre les axes prioritaires que seront les routes 
venant de Santes et de Noyelles. Rien n'est prévu pour résoudre les difficultés des habitants devant traverser ces axes pour 
se rendre à Haubourdin , Wattignies, sinon s'inclure dans le trafic jusqu'à l'échangeur pour revenir sur leurs pas. À terme 
je crains surtout que la Lino soit un maillon inavoué d'un futur lien entre l'A1 et l'A25; ce qui intensifiera encore plus le 
trafic et augmentera encore davantage les problèmes environnementaux et de santé des Emmerinois. Je m'oppose par 
conséquent à ce projet qui ne résoudra que momentanément les problèmes de circulation globaux mais qui en posera 
d'autres plus graves , mais eux durables, et à l'environnement, aux champs captants et à la santé des Emmerinois.  
S'il y a de l'intelligence à vouloir résoudre un problème à l'instant T, il y a encore plus d'intelligence à mesurer les 
problèmes que la solution envisagée engendrera avant d'envisager sa mise en œuvre . 
En résumé: la Lino offre une solution à court terme mais posera des problèmes plus graves à moyen et à long terme. D'où 
mon rejet de ce projet à courte vue. 
Guy Avinée » 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Cf. mémoire en réponse annexé, chapitre : « Trafic ». 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Le projet de la LINO a le mérite de mettre sur table toutes 
les contraintes du territoire et l’importance de prendre en compte les enjeux environnementaux qui s’y 
rapportent.  

Maintenant, les mesures de suivi qui seront mises en place devront être appropriées et à la hauteur des enjeux 
du territoire. Une communication et des échanges avec les riverains devra être exemplaire. 

 OBS N° 76 (MAIRIE DE SEQUEDIN) 12/05/2021 – M J VICHERY 

Mr VICHERY Jacques, le parc des ormeaux, 34 rue Claude MONET, 59320 SEQUEDIN a déposé le 
12/05/2021 une contribution manuscrite sur le registre de la mairie de Sequedin libellée comme suit: 
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« Du fait du télétravail, il y a beaucoup moins de circulation de véhicules. Le projet LINO SUD n’a plus lieu d’être. 
Le 12/05/2021 Signature » 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Il n’est pas possible à ce jour de présager des effets à long terme de la pratique du télétravail 
sur les usages automobiles. Dans le cas particulier de l’accès à Eurasanté, les trafics engendrés 
par des déplacements non-évitables (malades, visites, personnels soignants) resteront peu 
sensibles à cette évolution. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : En effet je pense aussi que des établissements de santé 
recourent peu au télétravail. Avec le temps, les consultations par visio vont se développer mais avant que cela 
se traduise par une forte diminution du trafic… 

 OBS N° 73 (REGISTREDEMAT) 12/05/2021 – ANONYME 11 

Anonyme 
 
« Je remets un avis clairement négatif sur le projet, pour plusieurs raisons : 
Tout d’abord, ce projet date d’il y a 40 ans. J’aimerais savoir si d’autres solutions amenant aux résultats escomptés (à 
savoir relier plus facilement le CHU, désenclaver certains quartiers et réduire la circulation en ville) ont été étudiées et 
comparées au projet actuel de la LINO. En effet, à budget équivalent, n’y-t-il pas d’autres moyens plus doux pour notre 
environnement, en 2021, que de créer une « rocade nord-ouest bis » traversant Loos ? La LINO, avec sa sortie/entrée 
d’autoroute vers l’A25 s’apparente davantage à une voie rapide avec tous les désagréments que cela amène (pollution 
atmosphérique et des sols, embouteillages, nuisances sonores, risque accidentogène…) plutôt qu’à des transports 
écologiques que nous devrions privilégier compte tenu des enjeux environnementaux de notre époque. Avec le budget 
astronomique qui va être engagé, n’y a-t-il pas d’autres possibilités (création de nouvelles lignes de bus, tram, métro, 
V’Lille et j’en passe) le tout desservant correctement et efficacement les quartiers visés ? Une telle étude comparative a-
t-elle été menée ? Si ce n’est pas le cas, cela doit être fait afin de valider le bien-fondé de ce projet, en 2021. 
Par ailleurs, ce nouveau tracé routier ne fait que déplacer le problème de circulation, croissant avec les années. 
Vous allez déplacer le trafic actuel de certaines rues, vers d’autres rues. Et même bien pire, avec la sortie/entrée A25, 
vous allez l’accroitre de manière exponentielle ! Cela est d’ailleurs indiqué dans votre modèle de prédiction du trafic, 
mais ce modèle sous-estime la réalité ! Pour un tel résultat, faut-il dépenser tous ces millions ? Dans un monde où nous 
devrions chercher à réduire la circulation, la Lino est un encouragement pour la population à prendre la voiture 
individuelle. Et ce ne sont évidemment pas les pistes cyclables qui vont y changer quelque chose. 
Autre point, vous avez des obligations de limitations des nuisances sonores (et pollution entre autres). Des mesures vont 
être mises en place (mur anti bruit, merlon). Cependant, afin d’en mesurer l’efficacité, j’aimerais savoir si des relevés 
phoniques ont été faits ? Si oui, où et quand? Par exemple, la route de Sequedin, qui va devenir l’entrée et sortie de l’A25, 
et les lotissements qui l’entourent, est aujourd’hui assez peu fréquentée en dehors des heures de pointes (et quasiment 
aucun poids lourds). Des relevés doivent y être faits (ainsi qu’aux abords de l’échangeur) car cette route va devenir un 
lieu de passage incontournable (avec son lot de problèmes d’embouteillages… totalement inexistants aujourd’hui) : des 
relevés phoniques à faire aux heures de pointes, mais aussi en journée, lorsque le trafic est moindre. Ou la nuit, le 
dimanche, les jours fériés ou en juillet/aout où il est presque inexistant (ce qui ne sera plus le cas une fois l’échangeur 
construit). L’objectif est de comparer de manière cohérente et consistante, l’avant/après à tous les moments clés de la 
journée et de l’année. Et pas uniquement lors des heures de pointe par exemple, si l’on veut avoir une analyse probante 
de l’efficacité des mesures. Ne comparons pas le volume sonore à 18h en semaine, avec celui du dimanche matin à 10h ! 
Il en est de même pour la pollution. 
Un des objectifs de la Lino est d’avoir un trafic fluide. Lorsque je constate aujourd’hui la longueur du bouchon qui se 
créé sur l’A25 le matin pour joindre la sortie actuelle du CHR en provenance de Dunkerque, nul doute que ce même 
bouchon va se former à la nouvelle sortie d’autoroute ! Quelles analyses (et garanties) avez-vous réalisé pour que cela ne 
se produise pas ? Là encore, j’ai l’impression que vous ne réglez pas le problème mais que vous le déplacez. Et partir du 
principe que le trafic va se diviser est utopique. Il va s’accroitre, créant de nouveaux bouchons et saturant la Lino à très 
courte échéance. 
Je suis également intéressé de comprendre comment vont être desservis Euratechnologies et le port fluvial,  cela faisant 
aussi partie des objectifs du projet. Par où le trafic va-t-il passer pour rejoindre ces 2 pôles ? Est-il aussi prévu qu’il passe 
par la nouvelle sortie et longe l’A25, sur la rue Pierre Gilles de Gennes et la rue Galilée ? Si tel est le cas, comment ces 
rues vont-elles pouvoir absorber un tel trafic de PL et voitures ? 
Des plans sont joints dans certains documents. Malheureusement, peu d’entre eux comportent une légende. 
Comment comprendre les traits multicolores apparaissant sur chacun d’entre eux ? Il est très difficile de s’y retrouver. 
Merci d’y joindre la légende. 
Enfin, je m’interroge fortement sur la diminution de la circulation dans le centre-ville de Loos et de ce fait, des 
conséquences économiques pour nos petits commerçants de proximité. Il est évident que les automobilistes qui 
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empruntaient la rue Foch matin et soir pour aller et venir vers l’A25 ne l’emprunteront plus. Ces mêmes automobilistes 
qui s’arrêtaient sur le trajet quotidien aux boulangeries, boucheries, restaurations à emporter, tabac/presse et la liste est 
longue ne passeront plus par là. Les pertes économiques pour ces commerçants ont-elles été mesurées ? Quel risque de 
voir encore des commerces de proximité fermer, dans un centre-ville qui va se désertifier ? 
En résumé, des millions d’euros que la MEL s’apprête à dépenser pour un projet dont la proportion bénéfices / 
inconvénients semble très largement pencher pour les inconvénients. 
Dernière question que je souhaite poser : quelles dispositions (financières ou autres) sont prévues pour les riverains pour 
compenser toutes les nuisances citées précédemment, qui vont, de mon point de vue, venir dégrader le cadre de vie actuel 
? » 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Cf. mémoire en réponse annexé, chapitres : « Trafic » et « Obsolescence du projet de 
territoire ». 

 Concernant la prise en compte du bruit, la réglementation définit précisément les modalités 
d’établissement des relevés, pour définir un niveau de bruit moyen sur une durée déterminée, 
qui tient compte des périodes calmes et des bruits « de crête » pour déterminer un niveau de 
référence. La modélisation acoustique réalisée dans le cadre de l’étude d’impact du projet a 
permis d’estimer les impacts sonores en tenant compte du trafic routier attendu à terme et a 
conduit à retenir des solutions variables selon les tronçons (mur anti-bruit, merlon, protections 
de façade). Après mise en service de la LINO Sud, un diagnostic acoustique sera mené par la 
MEL afin de s’assurer de la performance acoustique de ces dispositifs. Si besoin, des 
interventions complémentaires (protection de façades) seront mises en œuvre, intégralement 
prises en charge par la MEL. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Je prends acte des explications de la MEL 

 

 OBS N° 78 (REGISTREDEMAT) 13/05/2021 – M H HOLLEBECQ 

Par Hélène Hollebecq (Particulier) - 174 Boulevard de la république 59120 Loos 
 
« Ce projet provoque mon inquiétude pour plusieurs raisons:  
- La préservation des champs captants n'est pas assurée dans ce projet, ni celles des espèces protégées vivant dans ce 
secteur. 
- Ce projet va intensifier encore le trafic automobile qui est déjà très dense dans le secteur. Il aurait été plus judicieux de 
renforcer la ligne de bus reliant Loos, Emmerin et Haubourdin, alors que la fréquence de cette ligne a été diminuée au 
moment du changement de compagnie de bus (de Transpole vers Ilévia). 
Le raccordement de la lino vers le quartier des Oliveaux risque d'être une artère très passante, parce qu'elle permet un 
raccourci vers Loos. Il conviendrait d'éviter un flux important de véhicules dans ce quartier, compte tenu du nombre 
important d'enfants qui y vivent. 
J'aimerais que la continuité du chemin de Fléquières vers le parc de la Deûle, ainsi que celle du chemin qui longe la voie 
ferrée entre Loos et Haubourdin soient maintenues pour pouvoir y accéder facilement à pied ou en vélo. 
Actuellement un grand nombre de personnes utilisent ces sentiers. 
Pour toutes ces raisons, j'aimerai que ce projet soit modifié ou annulé. » 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Cf. mémoire en réponse annexé, chapitres : « Trafic » et « Chemin Vert et Chemin de 
Flesquières ». 

 Des aménagements spécifiques sont prévus dans le cadre du NPRU des Oliveaux pour 
conférer un caractère apaisé (zone 30) à la liaison créée pour assurer une desserte du quartier 
à partir de la LINO Sud, tout en évitant tout effet de shunt. 

 Concernant la protection de la faune et de la flore, au regard des perturbations pouvant être 
apportées, l’ensemble des mesures prévues pour limiter ou compenser les impacts ont été 
explicitées, principalement dans le dossier de demande de dérogation aux espèces protégées 
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présenté à l’enquête, qui a reçu l’avis favorable du CNPN, « Conseil National de Protection de 
la Nature », instance d'expertise scientifique et technique, compétente en matière de protection 
de la biodiversité (espèces, habitats, géodiversité et écosystèmes). 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Je prends acte des explications de la MEL 

 

 OBS N° 77 (REGISTREDEMAT) 13/05/2021 – M A GIL 

Par Arnold Gil (Particulier) - 248 rue de la Canteraine 59320 Haubourdin 
 
« Le projet LINO présenté dans l’enquête publique est une ‘fausse bonne idée’ des seventies. 
Face à la congestion automobile, à la pollution engendrée par le trafic routier, aux millions d’heures perdues dans les 
embouteillages, il pourrait sembler judicieux de créer une nouvelle route qui ‘désengorgerait’ tout cela. 
Les expériences de la Rocade Nord-Ouest et de la mise à 2x2 voies de la RN 41 devraient pourtant alerter les décideurs 
(non responsables devant les électeurs en ce qui concerne Lille Métropole) : toute création de nouvelle route est porteuse 
à terme de trafic supplémentaire, de nouveaux embouteillages et de nouvelles nuisances (qui justifieront à leur tour la 
création de nouvelles voies…). L’urgence n’est pas de fluidifier le trafic routier, mais de le réduire drastiquement. 
La création d’un nouvel échangeur sur l’A25 va engendrer un trafic monstrueux à Sequedin, Loos, Emmerin, et 
provoquera de très nombreuses nuisances pour les riverains, malgré le greenwashing du ‘’corridor vert’’ mis en avant. 
De plus, tout euro investi pour la circulation routière l’est au détriment des transports collectifs, et ce contournement sud 
(qui ne dit pas son nom) coûtera plus de 150 millions d’euros ! 
Ce projet traduit la vision de l’aménagement des années 1970, sans prendre en compte les impératifs actuels de sauvegarde 
de l’environnement et de la planète. 
Il est scandaleux que lors de sa séance du 23 avril 2021, le conseil métropolitain ait validé ce projet ! 
Je demande l'annulation du projet de Lino et soutiens les arguments développés par les associations Entrelianes, 
EDA, Nord Nature Environnement et Santes Nature. » 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Cf. mémoire en réponse annexé, chapitres : « Trafic » et « Obsolescence du projet de 
territoire ». 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : il est en effet important que la réduction du trafic 
automobile soit contenue. L’objectif du projet n’est pas d’augmenter le trafic mais de le rééquilibrer. Le suivi 
promis par la MEL devra être exemplaire.  

Toutes les initiatives pour faire diminuer le trafic mettront du temps. 

 OBS N° 72 (REGISTREDEMAT) 12/05/2021 – M T DEREUX 

Par Thierry Dereux (Association) - 34 rue de l'Abbaye 59120 Loos  
 
« Le projet LINO Sud relie Eurasanté à l'A25 sur un peu plus de 4 km, en traversant notamment les champs captants du 
Sud de Lille classés en vulnérabilité forte, des terres agricoles, la carrière de Loos-Emmerin (site ornithologique de 
première importance), des terres dont le sous-sol est parsemé de catiches exposées à un risque d'effondrement, ainsi que 
des jardins familiaux... Elle se prolonge par le recalibrage de voieries intra-urbaines au sein de Loos et d'Haubourdin 
jusqu'à rejoindre l'A25.  
La Fédération FNE HdF confirme les propos des associations comme Entre Lianes, Santes Nature etc. et donne un avis 
négatif face aux risques importants sur l'environnement » 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Sur les différentes thématiques, cf. mémoire en réponse annexé. 

 Concernant les jardins familiaux et la protection de la faune et de la flore, voir les réponses 
apportées à l’observation 64. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : je prends acte des réponses apportées par la MEL 
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 OBS Nos 82 ET 83 (REGISTREDEMAT) 14/05/2021 – M JL MUNRO 

Par Jean-Luc Munro et Rémi Leciak – EELV Loos 
 
« On nous annonce l’arrivée de la LINO prochainement, ce tracé de 5 km de route entre un nouveau raccordement à l’25 
et Eurasanté, ceci depuis 1973… 
Ce qui était peut-être acceptable il y a près de cinquante ans, ne l’est plus aujourd’hui, même si le projet a été « adouci ». 
Le problème principal demeure : c’est un tracé principalement routier qui traverse l’aire d’alimentation des champs 
captants qui représentent 40 % de l’alimentation en eau potable de la métropole. 
Au regard des lois récentes sur l’environnement, le PLU2 (plan local d’Urbanisme), la loi sur l’eau, le Plan Climat-Air- 
Energie Territoire (PCAET), etc.… il y a bien incompatibilité avec l’urgence écologique ! 
Un budget supplémentaire de plus de 20 millions d’euros vient d’être voté à la MEL - hors du groupe des écologistes - 
Le projet initialement prévu à 51,3 millions d’euros dépasse maintenant les 72 millions d’euros, « ce montant est quasi 
comparable à l’investissement prévu pour la totalité des infrastructures cyclables de notre métropole durant le mandat. » 
déclare Melissa Camara élue du groupe « Métropole Écologiste Citoyenne et Solidaire » à la MEL. 
Oui, il faut une vision globale non seulement sur Loos mais sur l’ensemble de la Métropole sud pour offrir des alternatives 
au « tout voiture » : le train, le train + vélo, le tramway, le co-voiturage, etc. 
Nous saluons le travail des associations écologistes et des particuliers qui constatent bien que ce projet est d’un autre 
temps. 
Dans le cadre de l’enquête publique, nous émettons un avis défavorable. » 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Cf. mémoire en réponse annexé, chapitre « Obsolescence du projet de territoire ». 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Vous avez raison, il faut une vision globale. Je pense que 
le territoire de la MEL est assez vaste pour être en mesure d’avoir une vision globale sur son territoire. C’est 
ce que les outils comme le SCoT, le PLUi ……doivent apporter. 
 
 
 OBS N° 84 (REGISTREDEMAT) 14/05/2021 - COLLECTIF DÉCIDEZ POUR 

LOOS 

Par Collectif Décidez Pour Loos (Association) - 23 rue du Docteur Lesne 59120 Loos 
Bonjour, veuillez trouver en pièce jointe le document PDF reprenant l'ensemble des remarques de la 
contribution du Collectif Décidez Pour Loos à l'enquête publique LINO. 
Pour le Collectif, Matthieu COLLART 
Contacts : Christine FAUQUET et Matthieu COLLART 
 
Contributions du Collectif Décidez Pour Loos dans le cadre de l’enquête publique sur la LINO 
« Le projet de la LINO aura des conséquences dans nombre de domaines et impactera directement certains secteurs de 
Loos (et aussi d’Haubourdin). La présentation du tracé a été découpée en trois tronçons/secteurs que nous reprendrons 
par soucis de cohérence : 
- Le secteur « échangeur » de l’A25, au niveau du site de l’ancienne prison de Loos qui concernera/impactera le quartier 
de l’Abbaye ; 
- Le secteur « contournement des Oliveaux » qui impactera essentiellement des zones agricoles et/ou boisées ; 
- Le secteur contournement Parc de Loisirs et de Nature et Eurasanté. 
Pour chacun d’eux, nous étudierons les impacts identifiés par et avec les Loossois-es. En préambule, il nous parait 
indispensable d’évoquer que nous partageons, nombreuses et nombreux, l’idée et l’inquiétude que cette nouvelle route 
servira inéluctablement d’itinéraire de délestage pour les salariés du site « Eurasanté-CHU », qui viennent des secteurs 
nord-ouest de la métropole (depuis l’A25, sens Dunkerque vers Lille). Ces sites emploient plus de 20 000 salariés et sont 
toujours en cours  d’expansion ! Il est utile de le préciser ici car c’est à considérer tout au long de remarques évoquées 
dans ce document. 
 
1. Le secteur Quartier de l’Abbaye…/… voir Obs 84-1 
2. Le secteur « contournement des Oliveaux »…/… voir Obs 84-2 
3. Secteur « Parc de Loisirs et de Nature et Eurasanté »…/… voir Obs 84-3 
 
Conclusion : 
Par cette contribution, le Collectif Décidez Pour Loos souhaite appuyer les éléments suivants : 
- Nous regrettons, une fois de plus, qu’un tel projet soit soumis à une enquête publique et donc à l’avis de la population, 
une fois qu’il est décidé, entériné, établi. Cela doit donc naturellement contraindre les décideurs de modifier le projet sur 
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la base des remarques faites par les loossois-es (et haubourdinois-es) lors de cette enquête publique. Exemple : figer 
définitivement la décision de ne pas sacrifier le Chemin Vert en le transformant en axe de circulation à flux routier 
conséquent. 
- Bien que cela soit systématiquement balayé d’un revers de la main avec des arguments plus ou moins discutables, la 
création de cet axe et de l’échangeur avec l’A25 va créer un véritable « appel d’air » pour le flux d’automobiles. Il ne 
peut en être autrement pour une route qui relier l’A25, un des axes les plus fréquentés de la métropole, au site CHU-
Eurasanté, une des sites qui compte le plus de salariés dans cette partie de la métropole ! 
- La nature est sacrifiée sur l’autel de considération et d’objectifs purement matériels. Au lieu de travailler à l’amélioration 
de l’offre de transports alternatifs (projet tram-train, transports en communs, etc.) qui respectent plus l’environnement, 
on décide de créer un axe routier qui va déployer encore plus de flux routiers autour et au travers de Loos et Haubourdin. 
Un maillage routier supplémentaire là, et à une époque, où le respect de l’environnement devrait naturellement le bannir 
des décisions prises en matière de transports ! Contributions du Collectif Décidez Pour Loos à l’enquête publique LINO 
– Mai 2021 
- L’intérêt de la LINO semble plus à mettre du côté de la volonté politique d’améliorer l’accès à Loos dans le seul but de 
permettre le développement de la ville, sa transformation/mutation (objectif assumé politiquement de la majorité en 
place). En témoigne un récent article dans la Voix du Nord qui expose sans équivoque l’intérêt de positionner la nouvelle 
cuisine centrale partagée à proximité de la LINO, à côté du Lycée DUHAMEL (sur l’actuel terrain qu’occupe la Fabrique 
de l’Emploi pour les serres de son atelier maraîcher…) : « Cet endroit est idéal car il est très proche des deux villes et, 
notamment quand la LINO sera construite, très accessible  depuis Haubourdin » selon les propos rapportés de Mme le 
Maire de Loos. Le même  raisonnement sera-t-il appliqué quand il s’agira de répondre à l’implantation de nouvelles  
infrastructures du côté d’Eurasanté ? 
Les membres du Collectif Décidez Pour Loos resteront, avec les Loossois-es préoccupé-e-s par le sujet, extrêmement 
attentifs aux conclusions de cette enquête publique. Le Collectif Décidez Pour Loos  souhaite véhiculer la co-construction 
des projets de la ville de Loos et des projets de la MEL qui la concernent. Nous attendons que les remarques et demandes 
de modifications du projet exprimées  par les riverains (de Loos et Haubourdin) soient considérées et suivies d’effets. Et 
de réponses en cas  de non prise en compte.  
La Démocratie et le respect de l’environnement dans la décision et l’élaboration de projets sont des  marqueurs forts de 
l’identité de notre Collectif. Ce projet les heurte malheureusement de plein fouet. » 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Sur les différentes thématiques, cf. mémoire en réponse annexé. 

 Cf. aussi les réponses directement apportées dans le présent document aux observations 84-
1, 84-2 et 84-3. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : il ne faut pas oublier les autres leviers qui doivent 
accompagner les changements que vous évoquez. La Lino n’est qu’un maillon de la chaine. Il faut que ce soit 
un maillon positif. Des précautions très fortes, me semble-t-il, ont été prises par le maître d’ouvrage pour 
protéger l’environnement. Les suivis et les contrôles doivent être exemplaires. 

 OBS N° 86 (REGISTREDEMAT) 14/05/2021 – M G DHALLUIN 

Par GHISLAIN DHALLUIN (Particulier) - 30 RUE RENE DELFOLLY 59120 - LOOS 
 
« Est-ce que la Lino est un bon projet pour les Loossois ? 
Durant chaque étape importante de sa vie, chacun peut se poser les bonnes questions sur le bien- fondé d’un projet (ici la 
Lino) en notant ce qui est essentiel pour son avenir. 
Les besoins fondamentaux et primaires de l’Homme sont : l’air, l’eau, et la nourriture ;  
Et la Lino interpelle sur ces 3 points aussi : 
- Face à ce projet, force est de constater que l’augmentation de trafic que va engendrer la Lino, va apporter plus de 
pollution de l’air, ce qui est négatif. 
- En passant sur l’aire d’alimentation des champs captants, le tracé de la Lino est très mauvais pour la qualité de l’eau 
qui sert à une partie de l’agglomération Lilloise. 
- En prenant des terres agricoles, le projet de la Lino contribue à la diminution de l’offre de produits alimentaires fermiers, 
d’origine locale, via la toute dernière exploitation agricole qui reste sur Loos.  
Enfin, Le projet de la Lino n’apporte rien pour le déplacement des Loossois, il est fait pour les habitants des autres villes 
qui viennent au CHR en voiture plutôt que de se déplacer en transport en commun. 
Pour toutes ces raisons, j’apporte un avis défavorable à ce projet » 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 
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 Cf. mémoire en réponse annexé, chapitre « Trafic » et Obsolescence du projet de territoire ». 

 Il faut également noter (cf. mémoire en réponse § »trafic »), que la LINO Sud va permettre 
de réduire significativement la congestion et l’encombrement de voies loossoises qui subissent 
aujourd’hui de très importantes nuisances (axe Foch/Potié, rue Guy Môquet). L’apaisement 
du trafic routier va permettre de développer dans ces secteurs denses de meilleures offres en 
matière de déplacements doux ou collectifs, plus respectueux de l’environnement. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : je prends acte des explications apportées par la MEL 
 
 OBS N° 87 (REGISTREDEMAT) 14/05/2021 – M F TRECA 

 
Par Frédéric Tréca (Élu) - 35 rue Pierre Brossolette 59120 Loos 
Avis de Frédéric Tréca conseiller municipal de Loos, Groupe d’opposition « Un Autre Loos Ensemble ». 
 
« L’enquête publique porte sur les impacts environnementaux provoqués par la Lino. 
La lecture du projet et des réactions suscite des inquiétudes et des interrogations :  
 
Des inquiétudes,  
- L’obligation de respecter les lois et les schémas territoriaux (SCOT, PLU2 MEL)  qui ont pour objectif, entre autres, 
de protéger les ressources naturelles : il reste des interrogations sérieuse sur la conformité du projet avec ce cadre.  
- L’évolution probable du trafic, la Lino va provoquer un afflux de circulation ,  
de l’A1 vers l’A25 à partir de Seclin, pour éviter le périphérique de Lille et ses accès, très souvent congestionnés. La Lino 
pourrait paradoxalement amener de la circulation à Loos et Haubourdin (carrefour de la rue Georges Potié ).  
La création d’un nouvel axe routier qui est censé canaliser la circulation existante, risque dans le contexte d’une 
agglomération déjà congestionnée d’augmenter durablement la circulation. 
- La protection des ressources naturelles qui constituent une partie de son patrimoine et de son identité. Par exemple en 
ce qui concerne Loos, le Chemin Vert pourrait progressivement constituer une entrée sur la ville par le boulevard de la 
République. Le plateau de Fléquières comme ressource naturelle serait alors sacrifié : Catiches, terres agricoles, 
carrières…. 
 
Des interrogations : 
Le projet initial d’une voie de contournement SUD date de près de 50 ans. Il a été annulé pour répondre à la protection 
des champs captants et des ressources naturelles. 
- La région connait des périodes de sécheresse de plus en plus difficiles. L’approvisionnement de la nappe semble d’ores 
et déjà poser question.  
Doit-on attendre de nouvelles réglementations, ou doit-on les anticiper sans attendre les contraintes de la loi ? C’est une 
responsabilité politique. 
- Des projets qui se développent sans anticipation sur les enjeux environnementaux. 
o Le développement d’Eurasanté prévu sur de nouvelles surfaces à protéger pourrait être évité en construisant sur les 
parkings actuels et en construisant des parkings en hauteur pour les usagers du CHR, 
o Le projet de renouvellement urbain du quartier des Oliveaux qui s’appuie sur la Lino et pour lequel des interrogations 
demeurent en matière de protection des ressources. 
o …. 
Ne peut-on poser en amont de ces projets les limites à ne pas dépasser, en matière de protection des ressources et plus 
largement sur des enjeux environnementaux ? La défense des intérêts de chaque projet a des limites lorsqu’ils se 
confrontent à l’intérêt général.* 
 
- La Lino est censée apporter des réponses aux problèmes réels de circulation.  
A Loos la circulation de transit augmente, avec ses conséquences multiples : tranquillité, qualité de vie, santé… 
Il y a un risque réel que cet objectif ne soit pas atteint. 
Il est nécessaire que cette question soit abordée globalement : aménagement de la ville, infrastructures routières, 
infrastructures de transport, notamment le tramway, préservations des ressources… en prenant en compte les échelles de 
temps. 
 
L’ensemble de ces interrogations s’adressent évidemment à la MEL comme ensemblier, maitre d’ouvrage et surtout 
comme collectivité issue du suffrage universel qui doit apporter du sens et une vision auxquels les différents projets 
doivent pouvoir se référer. 
De nouveaux enjeux sont apparus, notamment environnementaux qui doivent être pris en compte globalement. » 
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RÉPONSE DE LA MEL : 

 Sur les différentes thématiques, cf. mémoire en réponse annexé. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : je prends acte des explications apportées par la MEL 
 
Les obligations environnementales de mise en œuvre des projets sont aujourd’hui très cadrées et surveillées. 
Les associations font partie intégrante du dispositif de « vigilance ». Elles devront être intégrées dans la 
transmission des indicateurs de suivi qui seront mis en œuvre dans le cadre de ce projet. 
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F. CHAMP CAPTANT – PROTECTION EAU 

 

Illustration CE – extrait du dossier ÉTUDE D’IMPACT AOUT 2012 - MIS À JOUR FÉVRIER 2013 

 
 

 OBS N° 23 (MAIRIE DE EMMERIN) 24/04/2021 – M MESSAGER 

Monsieur MESSAGER s'est exprimé oralement. 

Il a fait part d'une formulation qu'il a jugée contradictoire dans l'étude d'impact (complément à l'étude de 2013) 
page 30/200: 

"Champs captants 

Cette partie du projet n’est pas concernée par la réglementation liée aux champs captants. Par contre, elle est intégralement 
incluse dans l’Aire d’Alimentation des Captages."  

RÉPONSE DE LA MEL : 

Le projet Lino n’est pas inclus dans le périmètre du PIG Champs Captants du 25 juin 2007, et 
n’est donc pas soumis au caractère réglementaire imposé par l’État dans le PIG. 

En revanche, comme précisé dans l’Étude d’Impact, cette partie du projet est incluse dans 
l’aire d’alimentation des captages. Ce secteur fait l’objet d’une protection par le biais du PLU2 
approuvé le 12 décembre 2019. 
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AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : j’approuve la réponse de la MEL 

 OBS N° 44-03 (REGISTREDEMAT) 05/05/2021 – M E BODIER 

Par Elisabeth BODIER (Élu) - 1 rue Notre Dame de Grâces 59120 Loos 

Objet : Consultation Enquête Publique de la LINO 

« Ce projet a donné lieu à un examen approfondi de la préservation de la ressource en eau compte tenu du passage sur la 
zone de protection des champs captants. Les modalités visant la pénétration de l’eau vers la nappe et leur filtrage me 
semblent suffisamment approfondies. L’avis de l’expert hydrogéologue est favorable. 
Cet enjeu de l’eau est important mais la sécurité et la qualité de vie dans les quartiers urbains desservis l’est aussi. » 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 N’appelle pas de réponse. 

COMMENTAIRE DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : je prends acte 

 

 OBS N° 20 (MAIRIE DE EMMERIN) 24/04/2021 - M C DELPORTE ET M M 
LEGRAND 

Par Emmerin Patrimoine et Nature - Mmes DELPORTE C et LEGRAND M (Association) - 59320 Emmerin 

Visite de Mesdames DELPORTE Charline et LEGRAND Maryse - Association : Emmerin Patrimoine et 
Nature 

"Nous sommes venues accompagnées pour demander à ce que le Préfet LALANDE ne cède pas à la pression politique 
de la MEL pour sauvegarder nos champs captants à Emmerin. Il nous l'avait dit en 2018 nous ne toucherons pas au champs 
captants, d'autres solutions sont à étudier en 2021. Je prépare un courrier pour joindre à cette consultation citoyenne 
Charline DELPORTE habitante d'Emmerin, Présidente de Emmerin Patrimoine et Nature 
Maryse LEGRAND vice-présidente de Emmerin Patrimoine et Nature et habitante de Emmerin" 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 N’appelle pas ici de réponse, le propos de l’observation n°20 étant développé dans 
l’observation n°42. 

COMMENTAIRE DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : je prends acte 

 OBS N° 42 (COURRIER) 03/05/2021 - EMMERIN PATRIMOINE ET NATURE - M 
DELPORTE (ASSOCIATION) 

Charline DELPORTE - Présidente de l'association déclarée« Emmerin Patrimoine et Nature» - 3, rue de 
l'Obeau 59320 EMMERIN  (Lettre déposée en mairie d'Emmerin et transmise en mairie de Loos). 
 
« Objet: Emmerin, Haubourdin, Loos et Sequedin. LINO Sud. Enquête publique environnementale ouverte du 14 avril et 
le 14 mai 2021 -n Emmerin, le 03 mai 2021 
Notre association « Emmerin Patrimoine et Nature», dûment déclarée à la préfecture du Nord, a pour objet de faire 
connaître, protéger, entretenir et valoriser le patrimoine immobilier, mobilier et immatériel de la commune d'Emmerin 
(59320) sous tous ses aspects. : naturel, historique, culturel, humain ... etc. ... 

Elle a donc qualité à intervenir au cours de l'enquête publique environnementale rappelée en objet dont vous avez la 
charge. 

En commençant notamment par cette remarque que nous vous avons faite de vive voix lors de l'entretien que nous avons 
eu lors de votre permanence en mairie d'Emmerin le 24 avril vers 10 H concernant la décision prise par le conseil de la 
MEL, la veille même de notre entretien, de poursuivre les travaux de la LINO sans même attendre les résultats de 
l'enquête. 

Une décision présentée comme simplement technique et financière alors qu'elle impacte directement les champs captants 
et la réserve en eau de la Métropole pour la protection desquels le préfet du Nord avait décidé fort courageusement la fin 
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de leur artificialisation ou bétonisation. Lors des travaux préalables à l'adoption du PLU 2, voté par le conseil 
métropolitain de décembre 2019. 

À cet effet, ce même préfet avait tenu préalablement une grande réunion à Emmerin le 4 février 2019 (Voir l'extrait de 
presse en annexe) au cours de laquelle il a maintenu fermement cette position vitale pour la santé humaine devant tous 
les acteurs publics et privés invités. 

Le choix d'Emmerin pour tenir une telle réunion n'était pas choisi au hasard, comme l'indique l'article, puisque c'est à 
Emmerin que se situe le champ captant primitif, exploité par concession depuis 1867 par la Ville de Lille. 

Ce qui a permis alors de réduire de manière drastique le nombre de victimes de maladies infectieuses de cette ville. Une 
concession qu'elle a exploité jusqu'en 1968 avant qu'elle ne soit transférée de par la loi à la CUDL devenue ensuite la 
MEL. 

Nous ne comprenons donc pas pourquoi cette même MEL veuille aujourd'hui réaliser, malgré l'impératif sanitaire ci-
dessus rappelé, ce projet ancien et dépassé de la LINO en pensant que les quelques études qu'elle produit lors de cette 
enquête suffiront pour contourner ou lever l'interdiction préfectorale de bétonisation et de mise en danger des champs 
captants. 

Ce d'autant que si, certains matins, il faut plus trois quarts d'heure pour sortir d'Emmerin, les perspectives ne s'amélioreront 
pas par la réalisation de la LINO en raison de l'accroissement de circulation qu'elle attirera sur son tracé et apportera à 
partir de son nouvel échangeur sur la A 25. 

Et ce n'est pas la mesure cosmétique inscrite au dossier consistant à réduire les temps de feu vert - c'est écrit ainsi! -à 
Emmerin et à Noyelles les Seclin qui améliorera les choses. En termes de temps de parcours, de bruit, de pollutions et de 
conséquences irrémédiables sur l'environnement. 

En conséquence de quoi nous émettons un avis défavorable à cette enquête en demandant à M. le préfet d'agir de même, 
en demeurant ferme sur les positions courageuses qu'il a prises qui vont, elles, contrairement à la LINO, dans le sens 
durable de l'histoire et de la transition écologique, en sauvegardant la ressource en eau et donc la santé humaine. 

L'expérience de la pandémie l'a montré, on ne peut plus sacrifier la santé à long terme de la population à quelques intérêts 
de court terme et à courte vue. 

Pour l'association, la présidente, Charline Delporte, Emmerin Patrimoine et Nature Association déclarée a la Préfecture » 

P J : Article VDN du 28 février 2019 
« Environnement Grosse émotion autour de la ressource en eau de la métropole lilloise » 

La Métropole européenne de Lille se voit obligée par le préfet de revoir le projet de développement de son territoire, 
lequel ne garantissait pas la sécurité de sa ressource en eau potable sanctuarisée dans ses champs captants. De nombreux 
projets immobiliers et économiques sont gelés en attendant l'examen en octobre du nouveau plan d'urbanisme pour 1,2 
million d'habitants. 

Yannick Boucher 28/02/2019 

Ce fut une réunion comme un coup de semonce, le 4 février à Emmerin, au sud de Lille. Un lieu pas choisi au hasard, 
figurant !l'épicentre du captage de l'eau dans la nappe de craie du sud de Lille, cette partie du territoire de la métropole 
qui lui assure à elle seule 40 % de sa ressource en eau, ce qui représente 30 millions de m3 par an sur un besoin global de 
la métropole de 73 millions de m3. C'est la question : 

comment protéger l'approvisionnement de 200 000 m3 d'eau par jour aux habitants des 85 communes d'une MEL qui 
examinera en octobre son nouveau plan d'urbanisme (nom de code, PLU2) ? 

100 000 m2 de logements en moins 

Pour l'instant, ça ne passe pas. Des oreilles ont sifflé le 4 février. « Le préfet attendait un plan local intercommunal et non 
85 plans locaux pour satisfaire chaque maire et autoriser les aménageurs à se saisir du foncier disponible», tranche Xavier 
Galand, directeur de la maison régionale de l'environnement et des solidarités (MRES). 

D'autres s'étranglent. « Les maires devaient anticiper le PLU qui devrait être exécutoire en fin d'année et le préfet vient 
de geler 200 hectares, il ne nous reste plus que 100 hectares pour nos productions », expliquait ce mardi matin Philippe 
Depasse, président régional des promoteurs-constructeurs immobiliers. Il a le chiffre de son manque à gagner, 100 000 
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m2 de surfaces en moins, « cela fait quand même beaucoup de logements!». Et une inquiétude. « Vendeville où l'on ne 
pourra plus rien construire en devenant une ville morte et des secteurs entiers où il sera très compliqué de construire, 
Wavrin, Noyelles-lez-Seclin, Emmerin. ... ». « Attention, réagit Bernard Delaby, vice-président de la MEL à l'agriculture, 
ces zones ne sont pas forcément constructibles immédiatement et le futur PLU accorde 850 hectares pour le logement et 
l'économie dans toute la métropole, c'est ambitieux ». 

Repenser le développement 
Plus de vingt communes sont directement concernées par les champs captants. Michel Lalande, le préfet, avait déjà 
prévenu les élus en avril 2017. Dans sa lettre, il demandait à la MEL de « repenser son développement en le concentrant 
dans son espace urbanisé, en lien avec son réseau de transport ». Surtout, ne pas empêcher la recharge quantitative et 
qualitative de la nappe phréatique. « Cette exigence ne concerne pas que l'agglomération de Lille dans la région mais c'est 
bien en métropole que la pression foncière est la plus forte, ce qui pose beaucoup plus de problèmes qu'ailleurs», précise 
Karine Vallée, experte de la ressource en eau au sein de l'Agence de l'eau Artois-Picardie à Douai. Le territoire des champs 
captants représente 13 % de celui de la MEL mais plus de 30 % des nouveaux secteurs devant accueillir de l'activité 
économique. Sensible ! 

Il va donc falloir composer alors que l'enquête publique du PLU2 est close depuis le 11 janvier, 6 500 pages pour les 
contributions citoyennes. Et retirer des projets pour éviter une invalidation totale du document par l'État. « Ce serait un 
retour au PLU ! le document précédent et cela bloquerait le développement de la MEL pour des années car l'essentiel des 
projets du PLU 1 sont déjà consommés», confie Frédérique Seels, vice-présidente en charge du développement 
économique. Les élus vont donc devoir retirer des projets du PLU 2, le monde agricole étant par ailleurs sollicité pour 
préserver la qualité des terres, autant dire utiliser moins de chimie de synthèse. 

Densifier les territoires 
Construire plus en hauteur, freiner l'étalement urbain, ne plus tant mordre sur les espaces agricoles (comme l'a réclamé le 
préfet à Emmerin) ou naturels qui forment les zones tampon permettant la recharge des nappes : « Cela fait des années 
que l'on construit sur les champs captants », ajuste Jean-Michel Sède, président du centre d'études immobilières dans le 
neuf (CECIM Nord). Les dérogations accordées au coup par coup devraient être encore plus sélectives dans les années à 
venir, au nom de la double préservation régalienne de l'environnement et de la santé publique. 
Le PLU2 renégocié avec l'État devrait être voté - ou pas - en octobre par les élus de la MEL Place ensuite - ou pas - aux 
recours associatifs devant le tribunal administratif. 

Des projets économiques retardés 
L'ajustement du plan d'urbanisme de la métropole va produire d'importants dommages collatéraux. Outre les programmes 
immobiliers devenant impossibles, on se doute que le contournement routier de Noyelles-lez-Seclin le devient aussi. Mais 
le plus gros impact concerne sans doute le gel du programme Lil'aéroparc, la grande zone d'activité Rev3 prévue près de 
l'aéroport et du centre régional de transport (CRT) de Lesquin. « C'est cinq ans de travail et 4,5 M € déjà engagés, nous 
sommes en bordure des champs captants et nous devons réétudier le projet alors que les dépôts de permis de construire 
sont en cours», réagit Philippe Hourdain, président de la chambre régionale de commerce et d'industrie. Lil'aéroparc, 38 
hectares au bord de l'A1, devait entamer son vaste chantier fin 2020, il vise jusqu'à 5 500 emplois. 

Une grande vulnérabilité 
L'eau de la métropole lilloise est puisée en majorité dans sa nappe de craie, exposée aux pollutions de surface. La ressource 
en eau est donc très fragile, ce qui justifie la sanctuarisation des champs captants. De multiples composés sont présents 
dans la nappe de la craie : perchlorates, nitrates surtout à Emmerin et Houplin-Ancoisne, sélénium, nickel, fer ou solvants 
chlorés (anciennes blanchisseries ... ) autour de Wavrin, fluor etc. La recharge qualitative des nappes est au moins aussi 
importante d'après le BRGM et l'Agence de l'eau et la préfecture que la recharge en volume. La capacité est d'ailleurs 
insuffisante pour pallier à une période de sécheresse. 

Les autoroutes de l'eau 
La MEL s'alimente en eau via sa nappe de craie au sud de Lille pour 40 %. Les 60 % restant sont assurés par la nappe 
plus profonde sous Roubaix-Tourcoing-Wattrelos (20 %), par la rivière de la Lys (25 %, qui alimente aussi la région 
lensoise, soit 16 millions de m3 par an pour Lille et Lens) et par la nappe de la craie du Douaisis (15 %, captages à Flers-
en-Escrebieux et Pecquencourt). L'agence de l'eau surveille également de très près l'alimentation du Douaisis par la vallée 
de l'Escrebieux qui sert également les 300 000 habitants de l'agglomération d'Hénin-Carvin, soit 15 millions de m3 par 
an. Comme elle doit être vigilante sur la livraison par la région de Saint-Omer vers celle de Dunkerque de 16 millions de 
m3 par an. Des captages à Locquignol (forêt de Mormal dans l’Avesnois) et à Aulnoye-Aymeries alimentent le 
Valenciennois et une partie du Cambrésis, jusqu'à 5 millions de m3 par an. » 

RÉPONSE DE LA MEL : 
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 La délibération approuvée par les élus métropolitains lors du Conseil de la MEL du 23 avril 
2021 était une délibération « technique » visant d’une part à l’actualisation du coût du projet 
de la LINO Sud, d’autre part à ouvrir la possibilité de s’engager dans les procédures de 
consultation d’entreprises en vue de la réalisation des travaux. Considérant que les 
consultations elles-mêmes ne seront pas lancées avant délivrance des prescriptions de l’arrêté 
d’autorisation environnementale, afin que les modifications à apporter éventuellement aux 
dossiers de consultation au vu de ces prescriptions, puissent l’être. 

 Sur les différentes thématiques, cf. mémoire en réponse annexé. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : longue intervention de Mr DELPORTE au nom de 
l’association de EMMERIN PATRIMOINE ET NATURE qui donne son éclairage sur plusieurs sujets 
importants comme la construction de logements mais surtout l’importance de l’eau dans ce dossier. Tout le 
monde est d’accord pour que l’eau soit protégée.  

Les mesures prises par le maitre d’ouvrage en faveur de la protection de la nappe sont majoritairement 
approuvées par les instances consultées. Le traitement des eaux pluviales associé à l’aménagement routier sera 
plus efficace que l’existant. Le suivi et les contrôles de la qualité de l’eau devront en être les garants. 

 

 OBS N° 22 (MAIRIE DE EMMERIN) 24/04/2021 – M G AVINEE ET M R 
DELPORTE ET OBS N° 60 (REGISTREDEMAT) 09/05/2021 – M R DELPORTE 

OBS 22 : "Visite de Guy AVINEE et René DELPORTE conseillers municipaux" 

OBS 60 : René DELPORTE Ingénieur retraité Historien local à Emmerin : PDF (11 pages) 
Objet : Enquête publique environnementale ouverte par le préfet du Nord entre le 14 avril et le 14 mai 2021 
concernant le projet de liaison intercommunale Nord-Ouest (LINO Sud) sur le territoire des communes 
d’Emmerin, Haubourdin, Loos et Sequedin.  

« Emmerin, le 09 mai 2021  
Madame la commissaire-enquêtrice, Je tiens tout d’abord à vous remercier du bon accueil que vous m’avez 
réservé lors de votre permanence en mairie d’Emmerin ce samedi 24 avril au cours de laquelle j’ai pu exprimer, 
en toute liberté, les observations que le projet rappelé en objet suscite. Des observations que je réitère ici par 
écrit en qualité de simple citoyen, sans la pression d’aucun groupe ni d’aucune majorité, municipale ou autre.  
En les exposant pour la clarté de leur présentation en trois parties : -1/ Mes remarques liminaires, -2/ Mes 
observations concernant les éléments du dossier mis à l’enquête, -3/ Mes avis et propositions. » 
 
« 1/ Mes remarques liminaires - Sur la séance du conseil métropolitain du 23 avril 2021 Je vous ai fait part de ma surprise 
lorsque j’ai constaté que figurait à l’ordre du jour du conseil métropolitain du 23 avril – la veille de votre permanence en 
mairie d’Emmerin - le projet de délibération 21 C 0151 visant à confirmer, avant même les observations du public et votre 
avis, la réalisation de la LINO Sud ; selon un tracé, des normes et des coûts actualisés sur la base des seules études, 
préconisations et mesures environnementales compensatoires proposées lors de cette enquête, mais non encore validées. 

Ce conseil métropolitain du 23 avril s’est néanmoins tenu et j’ai pu suivre les débats en direct puis en Replay sur le site 
de la MEL. La délibération précitée y a été adoptée à la majorité au terme d’une présentation faisant la part belle aux 
aspects routiers et économiques du projet qui relierait idéalement les pôles d’excellence d’Eurasanté, Euratechnologies et 
Euralimentaire (MIN). Ce, en déplaçant vers le Sud et ses territoires ruraux les difficultés de circulation actuellement 
constatées dans les territoires urbains plus au Nord. Et en remettant au goût du jour, avec quelques mesures 
complémentaires, une section édulcorée du vieux projet élaboré au début des années 1970 – par l’administration alors 
toute puissante des Ponts et Chaussées - de liaison routière directe entre les autoroutes A25 et A1. Afin de délester le 
périphérique de Lille par un raccourci passant par Emmerin, Noyelles les Seclin et Seclin. Nonobstant le fait que ce vieux 
projet, controversé, ait été à l’origine de l’annulation par le tribunal administratif de tout le SDAU de l’arrondissement de 
Lille en 2000. Le plus étonnant c’est qu’à part l’intervention du groupe des Verts aux débats il n’a nullement été question, 
lors de l’examen de la délibération précitée, de la protection nécessairement concomitante des champs captants et de la 
ressource en eau qui sont pourtant des compétences de la MEL. Ni des mesures entièrement tues proposées à la présente 
enquête, présentée comme étant une simple formalité administrative à remplir avec un imprimé CERFA dont l’issue de 
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toute façon favorable en juillet permettrait le début des travaux à la fin de cette année. Seul ne comptait visiblement pour 
ce conseil métropolitain du 23 avril que le volet routier de la LINO Sud. Je ne peux, au terme de cette première remarque, 
que regretter cette décision et la pression politique qu’elle fait peser sur l’enquête environnementale en cours jusqu’au 14 
mai et dont vous avez la charge. - Sur la DUP du 26 juin 2014 Les travaux de la LINO Sud ont été déclarés d’utilité 
publique par arrêté préfectoral du 26 juin 2014 pour une durée de 5 ans. Avec possibilité d’être prorogés pour une même 
durée pour autant que, comme le précisent la législation et la jurisprudence, les conditions de la réalisation de ces travaux 
n’ont pas changé entretemps. 

Or, il s’avère que le projet soumis à la présente enquête est substantiellement modifié par rapport à celui présenté à 
l’enquête préalable à l’utilité publique de 2014. De même le cadre législatif et règlementaire dans lequel il se situe n’est 
plus du tout le même. 

Je rappelle à cet effet que c’est le préfet, lui-même, qui avait demandé à la MEL, lors de l’enquête publique préalablement 
à l’adoption du PLU2 –aujourd’hui approuvé - , que soit supprimée la réserve « ER F1 sur Emmerin » au motif qu’elle 
était destinée à permettre une « voirie à grand transit à proscrire sur le secteur ». Laquelle réserve n’est autre que le 
tronçon emmerinois de la liaison intercommunale Nord-Ouest ou LINO Sud, déclarée d’utilité publique par arrêté 
préfectoral en date du 26 juin 2014. 

Ajoutant même en réponse aux engagements que le président de la MEL prenait ensuite par lettre du 17 octobre 2018 ceci 
: « Je partage enfin avec vous que la question de l’accessibilité du secteur et des problèmes d’engorgement routiers doit 
trouver une réponse, au-delà d’une simple approche d’infrastructures nouvelles » (Lettre du préfet à la MEL du 19 
novembre 2018) 

Aussi, même à supposer que l’arrêté préfectoral de DUP du 26 juin 2014 ait été prorogé en 2019 pour 5 ans – ce que 
j’ignore et que la délibération précitée ne précise pas – la réalisation des travaux envisagés ne se situe plus dans un cadre 
légal et règlementaire suffisamment régulier au regard des conditions nouvelles. 

2/ Mes observations concernant les éléments du dossier mis à l’enquête - Sur le trafic automobile envisagé Le tracé de la 
LINO Sud sur Emmerin étant entièrement inscrit dans une aire d’alimentation des champs captants (AAC) du PLU2, je 
prends d’abord acte de cette déclaration incluse au dossier « Au regard des attentes du SCoT en ce qui concerne les projets 
routiers dans l’aire d’alimentation des champs captants, la modélisation de trafic attendu une fois la LINO mise en service 
a été réalisée. Il convient en effet de veiller à ce que le projet n’ait pas pour effet d’augmenter le trafic dans la zone de 
vulnérabilité totale ». 

Ceci exposé, il est néanmoins ajouté : «Le modèle montre une très légère tendance à l’augmentation du trafic sur la D952, 
compensée par une baisse sur les itinéraires parallèles situés dans l’AAC (D63, D62, D147, D549). A ces deux assertions, 
le dossier d’enquête répond assez légèrement : - par une approche sémantique visant à renommer la réserve 
d’infrastructure du PLU2 qu’est actuellement la LINO Sud sous les termes de « Voie intercommunale ». Ce qu’elle ne 
serait plus. Comment ? En essayant de démontrer par des projets de profils en travers comprenant des modes de 
déplacements doux et de la végétation jusqu’à dans des noues, que la LINO Sud ressemblera désormais plus à un 
boulevard urbain qu’à une voie intercommunale, - Et par une approche tactique et sélective visant à réduire le trafic et 
son impact comme suit : « Aussi, pour pénaliser le temps de parcours et réduire l’attractivité de l’itinéraire par la D952, 
des interventions de gestion du trafic sont prévues aux carrefours à feux D341/D952 (*) et centre-ville de Noyelles, 
principalement en agissant sur les cycles de feux, notamment par une réduction des temps de vert. » (*) Il s’agit du 
carrefour à feux situé dans la plaine que l’on rencontre en sortant d’Emmerin par la rue d’Haubourdin et en allant vers le 
lycée Duhamel de Loos. En clair, il s’agit de retenir par un allongement de la durée des temps de rouge la circulation 
venant de Noyelles par la route de Seclin à Emmerin et le contournement d’Emmerin. Une approche discriminante qui 
me semble contestable bien qu’elle démontre parfaitement et en creux les embarras de circulation qu’occasionnerait un 
éventuel contournement de Noyelles les Seclin (En principe définitivement abandonné lors de l’adoption du PLU 2). 

Cela dit, aucun commentaire n’évoque dans le dossier d’enquête le projet de bretelle de sortie de la LINO Sud prévue 
pour desservir et désenclaver le quartier des Oliveaux, dont on ne relève le projet que par la très laconique inscription sur 
les plans d’une « Amorce Oliveaux ». Ce projet de bretelle de sortie est pourtant un élément structurant du dossier de 
renouvellement urbain du quartier des Oliveaux dont le dossier a été soumis, lui aussi, à une enquête publique 
d’environnement du 6 avril au 7 mai 2021. 

Ainsi bien que simultanées pour la période du 16 avril au 7 mai, les deux enquêtes publiques portant sur les Oliveaux et 
la LINO Sud se sont ignorées… 
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Elles sont pourtant liées entre elles en matière de trafic puisque la bretelle de sortie de la LINO Sud qui permettrait 
d’emprunter la rue Vincent Auriol vers le centre de Loos peut devenir un itinéraire de sortie commode et par suite de 
transit de cette même LINO Sud. Notamment lorsque se formeront des bouchons à hauteur du carrefour à feux de la rue 
Auguste Potié et de la route de Sequedin (au restaurant Quick). Des bouchons d’ores et déjà prévisibles, comme cela a 
été démontré par plusieurs études de circulation et maintes fois souligné en réunion publique, en raison du peu de réserve 
de capacité dont ce carrefour à feux dispose en plus de son offre de base. Malgré son passage prévu à 3 voies. - Sur la 
protection de la nappe et de la ressource en eau Une partie du projet de la LINO Sud notamment sur Emmerin intercepte 
l’aire d’alimentation en eau de la Métropole dans sa partie vulnérable et irremplaçable. Le dossier d’enquête tente de 
répondre à cette préoccupation majeure et vitale qu’est la protection de la nappe et de la ressource en eau par divers 
dispositifs particuliers notamment des noues ou imperméabilisées ou munies d’un massif filtrant, dont les fonds seraient, 
à la demande d’un hydrogéologue agréé missionné par la MEL, recouverts d’une couche de 30cm de sable ne mettant pas 
en cause la capacité d’infiltration. Des massifs qui seraient en outre équipés de vannes d’isolement pouvant être actionnées 
en cas de pollution accidentelle. Une procédure d’alerte et d’intervention serait également été instaurée [En plaçant 
quelques fonctionnaires de la MEL sous astreinte] pour faire face à ces pollutions accidentelles. Ces dispositions 
particulières sont–elles apparues suffisantes à l’hydrogéologue susvisé qui, consulté (Voir son avis inclus au dossier), a 
répondu ceci : « il apparaît que les caractéristiques du projet vont dans le sens [??] d’une minimisation de l’impact sur les 
eaux souterraines ». Mais il ajoute également cela « Il est à noter que la MEL s’est engagée dans une procédure de 
restructuration des champs captants d’Emmerin (rapport de B. Louche du 02/12/2015). Cette restructuration (création de 
nouveaux forages, abandon d’ouvrages, modification des débits prélevés...) [Effectivement programmée en 2021 mais 
retardée] conduira certainement à une redéfinition des périmètres de protection et de l’aire d’alimentation de ces captages. 
En l’état actuel de cette procédure, il n’est cependant pas possible d’anticiper cette redéfinition, et donc la position du 
projet vis-à-vis de ces périmètres. » D’où l’extrême difficulté dans lequel nous sommes tous de nous faire une idée de la 
pertinence et de la fiabilité des dispositifs proposés pour la protection de la nappe et de la ressource en eau. Dont le 
dimensionnement est en outre basé, pour toutes explications, sur une savante méthode de calcul arbitrairement choisie 
par la MEL : « la méthode de la pluie » –il y en aurait d’autres – et ses abscons « coefficients de Montana ». 
Incompréhensibles pour la majorité du public et qui, de l’avis de plusieurs experts que je me suis permis de consulter, 
n’aboutissent qu’à des résultats hydrauliques aléatoires ; la réalité étant toujours beaucoup plus complexe. - Sur 
l’interaction entre le trafic automobile envisagé et la protection de la nappe et de la ressource en eau 

Pour preuve à mon niveau, cette première référence souvent faite aux techniques « comparables » mises en place par le 
Département pour la réfection en 2015 de la route entre Noyelles-lès-Seclin et Emmerin. En l’occurrence de la rue de 
Seclin à Emmerin qui hier route départementale 952 est aujourd’hui une voie routière de la MEL. Une référence qui se 
confirme être un bien mauvais exemple ou argument puisque les techniques « comparables » qui y ont été mises en œuvre, 
sans aucun audit d’efficacité depuis, n’ont empêché ni la dégradation de la route, où elles ont été mises en place, ni son 
inondation régulière par temps de pluie (devant l’usine des eaux de la MEL). En notant par ailleurs que le bassin de 
rétention réalisé, qui en constitue l’annexe indispensable, d’une profondeur supérieure à 2,50 m contrevient aux 
dispositions de la DUP des champs captants comme l’indique le préfet dans sa lettre précitée du 27 avril 2018 –page 
19/40 – Ce qui inquiète le plus ce sont ces inondations périodiques à l’origine de phénomènes d’aquaplanage dont ont été 
les victimes de nombreux usagers (Dont mon épouse). Sans heureusement provoquer à ce jour de graves accidents. Le 
piège absolu se situe la nuit, auquel il n’est répondu aujourd’hui que par un banal panneau de « danger temporaire » non 
éclairé auquel plus personne ne fait attention. 

Ce d’autant que la limitation de vitesse à 50 Km/h y est peu respectée par ceux des usagers qui ne font que transiter par 
Emmerin. Il est regrettable que le dossier d’enquête n’aborde pas ces phénomènes d’aquaplanage – tout aussi probables 
sur la LINO Sud projetée que sur la rue de Seclin actuelle– en indiquant comment les résoudre tant pour la sécurité des 
usagers que pour le rechargement en eau de la nappe. À cette première référence, j’en ajoute une seconde. Celle du retour 
d’expérience sur l’accident technologique survenu en juin 2010 sur la même rue de Seclin (ex-RD 952) comme l’indique 
l’annexe 1 jointe ci-dessous. Un retour d’expérience qui détaille les mesures d’urgence prises pour éviter que l’acide 
formique qui se déversait au fossé d’un camion-citerne accidenté ne pollue la nappe. Mais que le dossier d’enquête 
n’intègre pas, faute de s’y référer, pour proposer les mesures à même de traiter les pollutions accidentelles d’une manière 
plus efficace que par la seule mise sous astreinte de quelques fonctionnaires de la MEL. 

J’ajoute qu’il résulte d’une réponse ministérielle (Biodiversité) paru au JO de l’Assemblée Nationale ce 26 janvier 2021 
(N° 31833) l’ambition affichée que la France a de s'engager fortement en matière de santé-environnement, avec la mise 
en place d’un quatrième plan national santé environnement (PNSE) dont le but est de renforcer approche intégrée et 
unifiée de la santé publique, animale et environnementale autour du concept « un monde, une santé » autrement dit « One 
Health ». Et que s’agissant de la pollution de l’eau plus particulièrement, le Gouvernement a adopté un plan 
interministériel sur les micropolluants 2016-2021 afin de lutter durablement contre la pollution des ressources en eau. 
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Deux plans nationaux majeurs auxquels le dossier d’enquête ne fait nullement référence en n’indiquant donc pas comment 
il s’y intègre dans l’intérêt de la santé publique. Il est donc souhaitable qu’une réponse soit apportée à cet oubli et qu’en 
outre qu’un plan de prévention et d’intervention sur les risques de pollutions accidentelles soit étudié, avant tous travaux, 
entre toutes les personnes publiques et privées concernées, ainsi qu’un plan de circulation s’appliquant spécifiquement au 
transport de matières dangereuses dans le périmètre, de préférence balisé, des champs captants de la Métropole. 

Ces plans d’abord dressés pour les seules communes de la présente enquête pourraient ensuite être étendus à toutes les 
communes du dispositif des communes « Gardiennes de l’eau ». 

3/ Mes avis et propositions. Au terme de cette lettre, suite aux observations que j’ai formulées, je suis d’avis de vous 
demander l’annulation de la présente enquête et un réexamen complet de la DUP de la LINO Sud et des études 
d’environnement et d’impact qui la justifie. En souhaitant que ces nouvelles études, réalisées indépendamment de celles 
de la MEL, partie prenante, portent tout à la fois - sur le dossier de la LINO Sud comme sur celui des Oliveaux. En raison 
de l’imbrication de ces deux projets sur une même zone et des interactions ou des effets cumulés qu’ils peuvent avoir, 
l’un avec l’autre, sur le milieu physique irremplaçable que constituent la nappe et l’eau qu’elle contient. Et par suite sur 
la santé humaine. 

- Mais également, sur les tronçons de voies existantes, des ex RD341 et RD 925 (Voie du Port de Santes et contournement 
d’Emmerin), qui sont maintenant des voies métropolitaines, et qui ont été conçues et réalisées au milieu des années 1980 
sans comporter aucun des dispositifs de protection de la nappe prévus pour la LINO Sud. Ce serait donc un bien mauvais 
calcul environnemental que ferait la MEL de ne privilégier et de ne « sanctuariser » que ce dernier tronçon qu’elle compte 
réaliser en négligeant ceux plus anciens qu’elle possède déjà. Alors que les risques sanitaires y sont strictement les mêmes. 
Au terme de ce réexamen complet, toujours possible car nul travail n’a encore été entrepris, s’il est établi la réelle innocuité 
du passage de la LINO Sud sur les champs captants des communes concernées, restera à régler la question de la rétention 
de la circulation venant de Noyelles les Seclin par une méthode moins discriminante et plus fiable que celle exposée plus 
haut par un allongement de la durée des temps de rouge des feux tricolores. Une solution consisterait à sanctuariser, une 
fois pour toute, les terrains susceptibles de permettre un éventuel contournement de Noyelles les Seclin qui, de toutes les 
façons, comme le rappelait également le préfet dans sa lettre du 27 avril 2018, se trouve être en contradiction avec les 
objectifs du PLU 2 et de la DUP Captage. 

Des objectifs qui sont ceux d’y réaliser uniquement des travaux de plantations forestières en étendant vers l’Est l’opération 
dite de « La Grande Platière » sur tous les terrains classés en zone naturelle écologique du PLU 2 sur le territoire 
d’Emmerin. Il conviendrait alors que la MEL, avant d’entreprendre la réalisation de la LINO, s’engage à financer ces 
travaux de plantations forestières - qui absorbent du CO2 via la photosynthèse - afin de compenser aussi, au moins 
partiellement, la pollution générée par la LINO tout en augmentant de manière significative dans l’intérêt des 
métropolitains ce que les Emmerinois appellent les « bois d’Emmerin » qui iraient ainsi de la rue de la Neuve Voie jusqu’à 
la rue de Seclin. Au terme de cette lettre, je vous remercie de l’intérêt que vous voudrez bien porter à mes observations, 
avis et propositions. Je reste bien évidemment à votre disposition pour tout élément qui pourrait vous être nécessaire et je 
vous prie d’agréer, Madame la commissaire-enquêtrice, l’expression de mes meilleures salutations. 

(S) René Delporte 

Post Scriptum 

Ce court rappel du caractère historique et incontournable de l'eau, des « eaux » d'Emmerin. De l'« aqua » déjà revendiquée 
à Emmerin par les moines de l’abbaye d''Anchin (En 1104 auprès du pape Pascal II), des plats et platières, des routes 
constamment « submergées d’eau » se refusant à toute inspection tout au long des siècles. 

Mais également des étangs et des « fontaines» - notamment de la fontaine Dusart » en 1816 -, des fontaines Billaut 
I.P.A.P., Ghermanez I.P.A.P.et de la Cressonnière.... - concédées à la Ville de Lille en 1867 – lui évitant ainsi des 
épidémies répétées de typhoïde – qui fournissent aujourd’hui encore une partie importante des besoins en eau de la MEL. 

C’est ainsi que depuis des dizaines d’années des millions de litres d’eau sont pompés chaque jour du sous-sol d’Emmerin 
qui, pour cela, n’aura perçu, pour solde de tout compte, qu’une indemnité de 20.000 F … de la Ville de Lille (cf. acte du 
16 octobre 1867 approuvé par le préfet le 28 novembre 1867). 

L'arrivée des eaux d'Emmerin qui a été, pour Lille, un évènement considérable. Une source inépuisable d'inspiration pour 
les chansonniers de l'époque tant par les avantages attendus que par les inconvénients de chantier subis par les lillois. Un 
événement qui a été fêté ou brocardé mais surtout chanté, selon l'usage, dans divers cabarets lillois. Quelques textes de 
ces chansons, écrites en patois lillois, nous sont parvenus. Les « Eaux d' Emmerin » est le titre commun de quatre de ces 
chansons dont on doit les paroles à Herpin, Grimonprez, Cordonnier et Longret. 
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Les « Eaux d’Emmerin » qui ont en outre été à Lille au cœur des enjeux stratégique, sanitaire et alimentaire lors de la 
première guerre mondiale. Une abondante littérature les décrive. 

Et qui au-delà de ce conflit et de bien d’autres rappelle aussi l’importance de l’eau en temps de paix. Tant de pays et de 
peuples de par le monde étant exposés à des pénuries, à des inégalités d’accès à l’eau, en quantité suffisante comme en 
qualité, qui peuvent constituer des dangers mortels pour leur survie. 

Nous n’en sommes heureusement pas encore là dans la métropole mais puissions-nous nous souvenir que les champs 
captants des Weppes en général et d’Emmerin en particulier constituent un patrimoine irremplaçable qu’il nous faut 
impérativement préserver. En ne l’approchant qu’avec d’infinies précautions sans jamais relâcher la surveillance qu’il 
nous faut avoir, tel l’Harpagon de Molière, sur notre « Or Bleu Métropolitain ». 

Annexe 1 : Emmerin - D952 - Juin 2010 – 
Retour d’expérience sur accident technologique. 
https://www.aria.developpement-durable.gouv.fr/accident/38459/ 
Accident d’un ensemble routier transportant de l’acide formique 
 
Accident d’un ensemble routier transportant de l’acide formique N° 38459 - 14/06/2010 - FRANCE - 59 - EMMERIN 
H52.29 - Autres services auxiliaires des transports Vers 7h30, un ensemble routier circulant sur la D952 et transportant 
un conteneur-citerne avec 24 t d’acide formique se couche dans un fossé. Le conducteur est indemne mais une fuite est 
détectée au niveau de trou d’homme de la citerne. Le dispositif d’assistance TRANSAID est activé et la CMIC et la cellule 
anti-pollution des secours se rendent sur les lieux situés dans un périmètre de protection d’un captage d’eau potable. La 
circulation est interrompue. Les pompiers établissent une lance en protection, mettent en place un périmètre de sécurité 
puis installent un obturateur sur le trou d’homme. Ils prévoient de vidanger à moitié la citerne puis de relever le véhicule 
avant de terminer le dépotage. Vers 13 h à l’issue de la 1ère phase, une société spécialisée tente sans succès de relever le 
conteneur-citerne dont la structure métallique cède. Le dépotage se poursuit et l’ensemble est relevé vers 16 h puis évacué. 
La circulation est rouverte vers 18 h. La dizaine de litres d’acide formique qui s’est écoulée de la citerne ne devrait pas 
avoir d’impact sur la qualité des eaux souterraines selon les services en charge de la surveillance du captage. Un élu s’est 
rendu sur place. L’accident s’est produit lors d’un croisement avec autre camion sur cette route étroite interdite aux poids 
lourds. Selon la presse locale, le conducteur était à la recherche de son itinéraire. » 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Concernant la délibération approuvée par la MEL lors du Conseil de la MEL du 23 avril 
2021, cf. la réponse apportée à la précédente observation n°42. 

Pour information, la DUP a été prorogée par un arrêté préfectoral du 27 mars 2019. 

 À noter que le projet n’a pas été modifié depuis l’enquête DUP de 2013. Il a par contre été 
affiné et précisé par la poursuite des études techniques (gestion des eaux pluviales, mesures 
ERC, etc…). 

 Sur les différentes thématiques, cf. mémoire en réponse annexé. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : L’enquête concernant la demande d’autorisation 
environnementale relative à cette enquête n’a pas pour objet d’annuler la DUP qui a été obtenue en toute 
légalité en juin 2014 et comme le relate la MEL prorogée par un arrêté préfectoral du 27 mars 2019. 

Une demande d’autorisation, pour la composante d’un projet, n’entraîne pas la nécessité de réaliser une 
nouvelle évaluation environnementale lorsque le projet en a déjà fait l’objet : soit l’étude d’impact est toujours 
d’actualité et aucune formalité n’est requise au titre de l’évaluation environnementale, soit elle nécessite une 
actualisation et ce sont les dispositions du III de l’article L. 122-1-1 qui s’appliquent. 

Sur le volet paysager, les aménagements présentés dans le dossier et sur les profils en travers semblent 
correspondre tout à fait à vos attentes pour un développement de plantations. 

 OBS N° 16 (REGISTREDEMAT) 23/04/2021 – MR ET MME AUDIERNE 
Par Fabienne et Alain Audierne 
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« Ce projet de construction d'une route au-dessus d'une nappe constituant l'alimentation en eau à hauteur de 40% de la 
métropole me paraît beaucoup trop risqué.  
Le bénéfice / risque n'est d'ailleurs que vaguement évoqué dans les dossiers d'étude que pour réduire le flux de circulation 
automobile dans les villes attenantes. 
Je conseille aux citoyens qui désirent se faire une vraie opinion de ce risque de se référer à la lecture de l'avis de 
l'hydrologue mandaté par le préfet. Certaines phrases concernant les dispositions très particulières pour mener à bien la 
réalisation de ce projet sans mettre en danger le réservoir d'eau potable de la population apparaissent inquiétantes. 
Je site : 

COMPATIBILITÉ DU PROJET AVEC LA PROTECTION DE LA RESSOURCE EN EAU : 

Des orientations définies durant la conception, la réalisation puis l’exploitation du projet étudié vont déprendre en grande 
partie son impact éventuel sur la ressource en eau. Après examen des pièces fournies par le pétitionnaire et ma visite sur 
le site, il apparaît que les caractéristiques du projet vont dans le sens d’une minimisation de l’impact sur les eaux 
souterraines…etc. 
Je site encore : 
Il appartiendra également au Maître d’Ouvrage de faire preuve d’une vigilance particulière lors de la réception de ces 
travaux, Il conviendra en particulier de s’assurer de la réalisation correcte de tous les ouvrages liés à la gestion des eaux. 
Dans ces conditions, le risque de nuisance à la qualité des eaux souterraines durant la phase de chantier apparaît 
limité...etc... 
À la lumière de l'avis de ce spécialiste hydrologue, il me paraît peu raisonnable de réaliser ce projet. Voulons nous mettre 
en danger notre eau potable ?  
Quel sera le prix pour la dépollution de notre nappe d'eau en cas de malfaçons ou d'accidents de chantier ou routier? 
Et celle-ci sera-t-elle encore faisable ? » 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Comme indiqué dans l’avis de l’hydrogéologue (et d’ailleurs cité par le déposant) : 

« […] il apparaît que les caractéristiques du projet vont dans le sens d’une minimisation de 
l’impact sur les eaux souterraines […] » ; 

« […] Dans ces conditions, le risque de nuisance à la qualité des eaux souterraines durant la 
phase de chantier apparaît limité […] » 

Ces conclusions ne remettent pas en cause le projet, sans toutefois minimiser la sensibilité de 
la ressource en eau. 

Conformément aux prescriptions de l’hydrogéologue, des mesures particulières ont été 
intégrées au projet pour tenir compte de la protection de la ressource en eau. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : je prends acte de la réponse de la MEL 

 

 OBS N° 17 (REGISTREDEMAT) 24/04/2021 – M A MOREAUX 
Par Arnaud MOREAUX 

« Depuis le projet initial, le PLU 2 a été voté. Transformant la zone agricole traversée par la BV1 de la zone sud en zone 
"A" donc 100% agricole et en protection des champs captant "AAC2". Ce type de zone a été sanctuarisé par le préfet pour 
assurer la continuité de la ressource en eau. 

Alors pourquoi continuer à couper la plaine agricole en son milieu alors qu'un cheminement en bordure est possible ? Et 
serait moins impactant pour la reconstitution des nappes d'eau. 

Et pourquoi continuer à faire un rond-point en plein milieu de cette zone A et AAC2 pour un développement "futur" alors 
que cette zone est sanctuarisée pour la protection de la ressource en eau ?  

La suppression de ce projet de rond-point permettrait de revenir en cohérence avec le PLU 2. Et de permettre d'assurer 
une réelle protection de la ressources en eau dans l'avenir. » 

RÉPONSE DE LA MEL : 
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 Compte-tenu des contraintes géométriques de raccordement, au carrefour 
Paré/Ghesquières d’un côté, au droit du débouché de la carrière de l’autre, il n’y a pas 
d’itinéraire alternatif sur cette portion du tracé.  

 Concernant le projet au droit du Chemin Vert, cf. mémoire en réponse annexé, chapitre 
« Chemin Vert et Chemin de Flesquières ». 

 
AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : je prends acte de la justification de la décision. 

 OBS Nos 51-01, 52-01, 53-01 et 54-01 (REGISTREDEMAT) 07/05/2021 - ÉCOLOOS 
(ASSOCIATION) 

Par écoLoos (Association) - Loos 

Contribution de l'association écoLoos en 4 parties : réparties en 4 observations dans le PV de synthèse 

1- Les champs captants 
2- Les catiches 
3- Les carrières, la biodiversité 
4- Conclusion : la LINO, un projet d'un autre temps 
 
« 1- Les champs captants 

La protection des champs captants est-elle devenue une variable d’ajustement pour tout grand projet routier ou immobilier 
? 

Sur la Tranche Fonctionnelle 1 (TF 1) et notamment sur les Bassins Versants 1 et 2 (BV1 et BV2) , le tracé de la LINO 
traverse une zone qui est simultanément une zone agricole et zone incluse dans l’Aire d’Alimentation des Captages 
(AAC). 
Les enjeux environnementaux sont donc de taille ! 
Les études et observations de l’autorité environnementale et de l’hydrogéologue agréé pointent à plusieurs reprises une 
imprécision inquiétante de la description des travaux ainsi que l’absence de questionnement sur les possibilités 
d’évitement. Elles imposent des modifications destinées à sécuriser et améliorer le projet mais on peut quand même 
s’interroger sur plusieurs points : 
le mitage d’une grande zone agricole et l’urbanisation forcément induite sur le secteur BV1 par les effets conjugués de 
l’aménagement du chemin vert, du giratoire sur la LINO et du tracé de la LINO entre la sortie de la carrière et la rue 
Ambroise Paré.  
De part et d’autre de ces nouvelles voies, se construiront inévitablement maisons, immeubles et locaux d’entreprises. 
L’artificialisation des terres a déjà, hélas, commencé dans tout le secteur d’Eurasanté mais la LINO achèvera de façon 
définitive et irréversible la disparition de ces grandes surfaces agricoles. et même si la transformation du chemin vert en 
route a été repoussée pour l’instant, il est indiqué que les études de faisabilité continuent afin de permettre la réalisation 
éventuelle d’un nouveau projet immobilier !! 
Il est illusoire ici de parler de compensation ! 
Le projet est certes en dehors du périmètre des champs captants mais il est bien inscrit dans une zone de vulnérabilité 
forte de l’AAC. Ce que soulignent les rapports de l’Autorité Environnementale (AE) et de l’hydrogéologue. (Cf p7 du 
rapport de l’hydrogéologue et carte du zonage de l’AAC en p177 de l’étude d’impact). Le projet tente sans doute de 
réduire l’impact mais face à la nécessité de préserver la ressource en eau, est-ce vraiment raisonnable d’envisager un 
bouleversement de cette ampleur ? 
l’extrême diversité et technicité des noues prévues pour la gestion des eaux pluviales de ruissellement sur les routes, 
posent le problème de la résistance au fil du temps, de la fiabilité de l’entretien et du coût que cela représentera.  
Le PLU2 (Plan Local d'Urbanisme 2) datant de 2020 impose de surcroît une contrainte plus forte pour la protection des 
zones de vulnérabilité forte puisque la gestion des eaux de ruissellement doit se faire à l’aide de noues imperméabilisées. 
Ce que les études ne prennent pas en compte puisqu’elles datent pour l’ensemble d’avant 2019. 
la gestion des pollutions accidentelles et les procédures d’astreintes semblent sur le papier parfaitement planifiées mais 
dans la réalité, qu’en sera-t-il ? 
Par ailleurs, le délai maximal d’intervention prévu est de 4 à 6 heures après constatation de l’incident mais rien ne dit que 
les incidents seront décelés dès leur survenue . Or, d’après le rapport de l’hydrogéologue, les réparations doivent être 
terminées avant que les eaux polluées se déversent dans la nappe phréatique . 
Le rapport de l’AE (Autorité Environnementale) signale également une sous-évaluation du trafic routier et de son 
évolution. En effet, le principal argument est que l’augmentation des transports doux et des transports en commun entraîne 
une décroissance de la circulation automobile mais outre que ceci semble optimiste, la diminution des lignes de bus 
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contredit cet argument (suppression des lignes 10 et 12 et remplacement par la L5 dont le trajet fortement rallongé sur la 
porte des postes ne permet plus pour les gens de Loos un trajet suffisamment rapide vers la gare ou le centre de Lille).  
Et à ce propos, il n’est nulle part question de l’augmentation de la pollution des sols par voie aérienne qu’engendrera 
nécessairement ce trafic. 
Enfin, le secteur TF1 étant en zone de vulnérabilité forte de l’AAC, le SCoT (Schéma de Cohérence Territoriale) demande 
que le projet n’entraîne pas une augmentation de trafic dans les zones (ici très proches) de vulnérabilité très forte ou totale. 
Il est souligné que le projet entraînera une attractivité accrue de la D952 traversant Emmerin et Noyelles les Seclin, que 
le concepteur du projet propose de modérer par une augmentation des temps des feux rouges sur cette portion.  
Ainsi, il est proposé de gérer la pollution de la nappe causée par le trafic par une autre pollution : celle engendrée par une 
augmentation de la consommation d’essence et des émissions de gaz d’échappement…. 
(Cf zonage de l’AAC en p 177 de l’étude d’impact) 
L’enquête ne fait pas apparaître le devenir du chemin de Flesquières que traverserait la LINO. Ce chemin permet l’accès 
piéton et cycliste depuis le parc de Loos vers le plateau de Flesquières, le parc de la Deûle, la Canteraine, le parc Mosaïc, 
la gîte de Santes… privilégiant donc les déplacements doux et permettant la liaison entre les espaces naturels de proximité. 
Il est primordial que la traversée de la LINO puisse se faire en toute sécurité. 
En conclusion sur les champs captants : face à toutes les questions et les problèmes soulevés par les 
professionnels, nous demandons que la portion du tracé joignant le bout de la carrière et la rue A. Paré soit complètement 
repensée. Il est clair que ce tracé était le plus facile à concevoir mais il est impératif d’envisager un tracé respectueux des 
aires naturelles (champs + eau) . 
Nous demandons que la métropole s’engage, dans une démarche de compensation, à déclarer définitivement 
inconstructibles toutes les zones agricoles ou naturelles traversées par la LINO. 
Nous demandons également que la zone située au sud de la rue Ambroise Paré à Loos soit sanctuarisée. D’une part du 
fait de la proximité des champs captants, ressource en eau vitale pour la métropole, et d’autre part pour la préservation 
des terres agricoles. Le passage de la LINO risque en effet de pousser des entreprises à demander leur implantation dans 
cette zone comme cela a déjà été le cas. Des dérogations ont été accordées par le passé au prétexte qu’Eurasanté est un 
pôle d’excellence de la MEL. Nous pensons qu’il faut plutôt utiliser pour de nouvelles installations les surfaces déjà 
artificialisées dans la zone d’Eurasanté : construire sur pilotis au 6 / 20dessus des parkings actuels et peut-être mutualiser 
les parkings restants en aménageant des parkings-silos. 
Nous demandons également que l’aménagement du chemin vert en route soit définitivement abandonné. 
l'association écoLoos émet un avis défavorable » 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Sur les différents points, cf. mémoire en réponse annexé. 

 OBS N° 62-02 (REGISTREDEMAT) 10/05/2021 - ASSOCIATIONS EDA, 
ENTRELIANES, NORD NATURE ENVIRONNEMENT ET SANTES NATURE 

ATTEINTE AUX IRREMPLAÇABLES CHAMPS CAPTANTS DU SUD DE LILLE 

Page 30 « Le document (L'étude d'impact 2013 de la LINO SUD) nous précise même que la LINO avait alors choisi son 
itinéraire de façon (en 2013) à éviter de traverser les terres protégées par le PIG des champs captants (protection en place 
à l'époque) pour ne pas impacter la nappe (l'AAC n'existait pas). 
En 2019, la nouvelle Aire d'Alimentation des Captages du Sud de Lille adoptée par le PLU2 allait limiter ces projets. 
Avec l'AAC, plus étendue que le PIG, les projets d'extension d' EURASANTÉ ont dû reculer, notamment sur leur partie 
Ouest, mais de façon encore bien trop modérée selon nous. 
En effet, il conviendrait désormais de limiter totalement l'extension d'EURASANTÉ sur l'AAC, la protection de la nappe 
étant prioritaire au développement de ce pôle d'excellence. 
Il serait alors logiquement possible d'envisager cette extension sur les immenses parkings du CHR (préférables à des 
terres agricoles) qui seraient alors à remplacer par des parkings silos. 
Avec l'adoption du PLU2, la tranche fonctionnelle 1 et la moitié de la tranche fonctionnelle 2 de la LINO sont en zone de 
protection AAC2. Il serait logique que les motifs de protection de la nappe qui avaient conduit à l'élaboration d'un trajet 
initial évitant le périmètre du PIG soient aujourd'hui toujours appliqués et conduisent à l'annulation de la LINO pour 
protéger la zone AAC2 dans laquelle elle s'inscrit partiellement aujourd'hui. » 
 
Page 15 : « 4. 4ième motif d'annulation du projet de la LINO - Atteinte à la recharge des captages d'Emmerin 
…/… on peut lire sur le site internet de la DREAL « Le champ captant de Lille Sud (captages d’EMMERIN) pour lequel 
LMCU s’est engagé dans une démarche ORQUE (opération de reconquête de la qualité de l’eau) avec l’Agence de l’Eau 
Artois-Picardie a été retenu comme prioritaire pour faire l’objet d’une protection renforcée au titre de l’article L211-3 du 
code l’environnement. ) » 
De nombreuses études ont été menées pour évaluer l'impact de l'urbanisation sur la nappe de la craie du Sud de Lille. 
Ainsi le BRGM (Bureau de Recherche en Géologie Minière), mandaté par l'Agence d'Urbanisme de Lille Métropole, a 
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fait valoir qu'une baisse de recharge de 10% des captages d'Emmerin entraînerait non seulement la disparition de la zone 
humide communale mais également la détérioration de la qualité du captage qui deviendrait impropre à la consommation. 
Par ailleurs, la Commission Locale de l'Eau du SAGE Marque-Deûle a été récemment informée du très bas niveau actuel 
(mai 2021) de la nappe alimentant les captages d'Emmerin, en raison des précipitations insuffisantes depuis début 2021. 
L'installation d'épisodes de sécheresse récurrents sur la Région a objectivement également une influence très forte sur ces 
captages.  
 
Les captages desquels la LINO est le plus proche sont les captages d'Emmerin à qui la LINO fait porter un risque de 
diminution de recharge alors que ces captages présentent une très grande sensibilité à tout projet d'urbanisation dans leur 
secteur élargi et à tout épisode de sécheresse » 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Sur les différents points, cf. mémoire en réponse annexé. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : La MEL développe ses arguments dans le mémoire en 
réponse annexé 

 OBS N° 62-07 (REGISTREDEMAT) 10/05/2021 - ASSOCIATIONS EDA, 
ENTRELIANES, NORD NATURE ENVIRONNEMENT ET SANTES NATURE 

PROPOSITIONS 
PROPOSITION 1 : AMÉLIORER LA PROTECTION DES CHAMPS CAPTANTS 
– prendre en compte dans la future révision du Périmètre d'intérêt Général des champs captants du Sud de Lille de 
l'extension de son périmètre à l'échelle de l'Aire d'Alimentation des Captages du Sud de Lille pour que l'ensemble de la 
nappe de la craie soit définitivement protégé. 
– élargir le périmètre de protection renforcée du captage d'Emmerin. 
– sanctuariser les terres agricoles grâce à la mise en place d'une servitude d'utilité publique spécifique : la ZAP (Zone 
Agricole Protégée). 
 
PROPOSITION 2 : CHAMPS CAPTANTS ET DÉPLACEMENTS 
ENVISAGER UNE VASTE ÉTUDE PROSPECTIVE DE DÉPLACEMENTS À L'ÉCHELLE DES CHAMPS 
CAPTANTS AVEC NOTAMMENT DES GROS PLANS SUR DES ZONES DE TENSION COMME EURASANTÉ 
ET CE, JUSQU'AU QUARTIER DES OLIVEAUX. 
Quelques pistes de travail pour une telle étude : 
– reprendre les études réalisées dans le cadre du schéma régional de transport avec le projet ligne TER cadencée venant 
du bassin minier pour desservir Lille. 
– réactiver la Gare de marchandises de la Délivrance qui bénéficie d'un espace pour aménager une plate-forme 
multimodale de distribution du dernier kilomètre et pour le Gare de passager de la Délivrance, remettre les lignes navettes 
TER. 
– privilégier l'implantation d'entreprises de production et/ou de distribution de biens manufacturés en lien avec la santé 
sur l'extension du Port Fluvial de Santes. 
– prévoir des parkings en silo à proximité des gares de l'ensemble du département et de la région et organiser des navettes 
bus maillant les communes adjacentes pour rejoindre les points de connexion avec le TER. 
– renforcer le nombre de passage de la ligne TER omnibus Lille-Lens et Béthune-Lille avec arrêt à la Gare de TER CHR. 
– repenser un Plan de Déplacement d'Entreprises pour l'ensemble CHR- EURASANTÉ avec pour EURASANTÉ une 
desserte propre en navette depuis les stations de métro et la Gare CHR. Développer la mise à disposition d'une offre de 
V-Lille et des pistes cyclables ainsi que des parkings couverts pour les vélos. Envisager notamment l'étalement des heures 
de travail, des services de conciergerie, la prise en compte du télétravail... 
 
PROPOSITION 3 : DÉVELOPPER UNE PROSPECTIVE DÉDIÉE À LA COHÉRENCE DE LA PORTE D'ENTRÉE 
OUEST DES CHAMPS CAPTANTS (EURASANTÉ, PLATEAU DE FLÉQUIÈRES, OLIVEAUX) DANS LE CADRE 
DE L'ÉTUDE PAEN EN COURS À L'ÉCHELLE DES CHAMPS CAPTANTS. 
La MEL développe en effet actuellement une étude pour la mise en place d'un périmètre PAEN (périmètre de Protection 
des terres Agricoles et Naturelles Péri-Urbaines) à l'échelle des champs captants. Il apparaît nécessaire qu'un gros plan 
soit effectué pour cette porte d'entrée Ouest des Champs Captants que constitue le territoire d'EURASANTÉ, du Plateau 
de Fléquières et des Oliveaux. Il s'agirait ainsi d'intégrer dans une vision cohérente la protection et la valorisation : 
- de la réserve de biodiversité de la carrière, 
- des terres et chemins agricoles, 
- des catiches, 
- de l'accès en mode doux vers les espaces de nature du Parc de la Deûle, 
- de la production en sous-sol de barbes de capucin et de champignons 
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- ainsi que le renouvellement urbain du quartier des Oliveaux. 
 
PROPOSITION 4 : NETTOYAGE DE LA PORTE D'ENTRÉE OUEST DES CHAMPS CAPTANTS 
Il s'agit de prévoir l'enlèvement des déchets accumulés dans la zone faisant l'objet de cette enquête publique voire même 
au-delà dans les marais avoisinants. 
→ Cela éviterait des migration de micro polluants vers la nappe et maximiserait 
l’infiltration des eaux de pluie. Ces deux facteurs participent pleinement à la qualité de la nappe et à son niveau permettant 
de produire suffisamment d'eau potable pour l'ensemble des habitants de la métropole à long terme. 
→ Nous pensons notamment à d'anciens espaces de décharge gérés par LMCU qui ont été plusieurs sur le secteur. 
 
C'est en effet, c'est la préservation et la sanctuarisation de l'ensemble de ces éléments qui concourront à la celle de la 
nappe de la craie. 
L'EAU est une priorité VITALE 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Les propositions des associations EDA, ENTRELIANES, NORD NATURE 
ENVIRONNEMENT et SANTES NATURE dépassent le cadre d’intervention de la LINO Sud 
et ne peuvent donc pas être prises en compte dans ce projet. Il est proposé qu’elles soient 
communiquées au sein de la MEL aux services susceptibles d’en tenir compte dans leurs 
périmètres de compétences. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Une enquête publique permet à tous de donner son avis 
sur le projet et de déposer des propositions. 

Ces quatre propositions sont argumentées, mais comme le précise la MEL elles dépassent le cadre 
d’intervention de la LINO Sud. Elles seront communiquées aux services appropriés de la MEL 

 OBS N° 49-02 (MAIRIE DE HAUBOURDIN) 06/05/2021 – M R BALLIEU 
 
Par Raymond Ballieu (Particulier) - 1 rue de la Paix Tour Kennedy 33 59120 Loos 

Monsieur BALLIEU a écrit: "j'ai remis une lettre recto-verso sur les conséquences de la LINO sur les champs 
captant et sur les Oliveaux" 

« Raymond Ballieu 1, rue de la Paix Tour Kennedy 33 59120 Loos 
« Réflexion sur le plan d'urbanisme. 
À y regarder de plus près, je me pose de nombreuses questions. 
 
…/… : « Un autre aspect de ce projet sans réel concertation. Les champs captants du Sud de Lille dont fait partie le quartier des 
Oliveaux, classé en vulnérabilité forte dans AAC2 du PLU2 de la MEL. Posons-nous les bonnes questions avant d'entreprendre la 
destruction d'un quartier et pour cela fixons nous les bons postulats. 
Rappel des objectifs de la protection de la nappe de la craie du Sud de Lille qui empêche toute dégradation que ce soit en qualité ou en 
quantité. 
Rappel des principes réglementaires d'aménagement à respecter dans le périmètre de l'AAC2 inscrits dans le PLU2 de la MEL. 
Rappel concernant l'évaluation des conséquences de dégradation de la recharge en eaux sur les captages d'eau potable d'Emmerin, les 
plus proches du quartier des Oliveaux. 
Rappel: Loos fait partie des communes gardiennes de l'eau. 
A-t -on fait l'étude d'impact que le projet doit faire l'objet d'un dossier Loi sur l'eau, obligatoire pour tout projet d'importance ayant un 
impact sur l'eau ? Ce dossier Loi sur l'Eau a-t-il été enclenché ? 
Enfin, au stade d'avancement du projet l'avis de la Commission Locale de l'Eau du SAGE Marque Deûle, n'ait pas été sollicité. Donc 
y a-t-il lieu de poursuivre sans ses concertations ? 
Le public ne peut pas prendre des décisions objectives sur le projet car il manque des études sur les conséquences sur la nappe 
phréatique. 
Ce qui empêche le public de se former une opinion correctement informée sur le projet. Les points qui n'ont pas été abordés sont les 
suivants : 
L'impact des fondations des projets de construction en zone AAC2 sur les courants souterrains hydrauliques. Au motif de 
l'artificialisation préalable (quoi que superficielle) de ces espaces, cette nouvelle artificialisation (en profondeur) de la nappe liée aux 
fondations n'a pas été étudiée. 
L'impact de la phase travaux sur la nappe. Aucune incidence sur la nappe n'est envisagée en phase travaux du fait même du creusement 
des fondations dans l'étude d'impact. Le gâchis d'eau lié à la phase travaux est à évaluer. Ce prélèvement important sur la nappe d'eau 
potable peut être évité si on ne construit pas en zone AAC2. (Voir les travaux au parc Saint Vincent). 
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L'impact de la déconstruction des bâtiments et notamment de la tour Kennedy sur la structure du sol. L'avis du BRGM (Bureau de 
Recherches Géologiques et Minières) semble absolument indispensable pour évaluer l'impact des techniques de déconstruction sur la 
structure du sous-sol. 
La proximité des captages d'Emmerin et leur sensibilité à toute baisse de recharge de nappe ainsi que l'important risque d'effondrement 
du quartier classé au Plan d'Exposition aux Risques par le Préfet, impose de ne pas reconstruire sur la partie AAC 2 du quartier. 
L'innocuité des projets de construction ainsi que de démolition de bâtiments sur la qualité et la quantité d'eau de la nappe ne fait 
aujourd'hui l'objet d'aucune étude. 
Le dossier Loi sur l'eau et l'avis de la CLE du SAGE Marque-Deûle sont les étapes indispensables pour qualifier cette partie du dossier 
des Oliveaux. » 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 La réforme de l‘Autorisation Environnementale, applicable à partir de mars 2017, a 
fusionné, dans un même dossier, plusieurs procédures. Le dossier « loi sur l’eau » est ainsi 
inclus dans la mise à jour de l’étude d’impact (§3.4.5), conformément à la réglementation. 

 Les remarques liées aux fondations des projets de constructions, d’impact de destruction de 
bâtiments échappent au périmètre du dossier de la LINO Sud mais concernent celui du NPRU 
(Nouveau Projet de Renouvellement Urbain) du quartier des Oliveaux, qui a fait l’objet d’une 
enquête distincte. 

 Sur les autres points, cf. mémoire en réponse annexé, notamment le chapitre « Trafic »  

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Je confirme que la réforme de l’autorisation 
environnementale avec entrée en vigueur le 1er mars 2017 a pour but de rassembler plusieurs autorisations 
dispensées par l’État qui relèvent du domaine de l’environnement, de façon à simplifier les procédures tout en 
maintenant une protection environnementale. 

La procédure d’autorisation environnementale regroupe au sein de la même procédure les autorisations 
requises au titre de la loi sur l’eau, celles requises au titre de la réglementation des installations classées pour 
la protection de l’environnement (ICPE) ainsi que l’ensemble des procédures listées ci-dessous : 
Procédures du code de l’environnement : autorisation de travaux en réserve naturelle nationale, site classé, 
dérogation à l’interdiction d’atteinte aux espèces et habitats protégés, agrément pour l’utilisation 
d’organismes génétiquement modifiés, des installations de traitement des déchets ; autorisation pour l’émission 
de gaz à effet de serre ; le respect des objectifs de conservation des sites Natura 2000 
Procédures du code forestier  
Procédure du code de l’énergie  
Procédure du code des transports, du code de la défense et code du patrimoine  
L’enquête concerne les 3 autorisations notées en gras ci-dessus. 
 
En ce qui concerne le quartier des Oliveaux, je vous engage à consulter le rapport et les conclusions rédigés 
par le Commissaire Enquêteur en charge de cette enquête. 
 
Le SAGE Marque-Deûle a été approuvé par arrêté inter-préfectoral le 09 mars 2020. 
Un avis technique, en date du 25 février 2021, par la cellule d’animation du SAGE portant sur les points de 
vigilance sur lesquels le projet doit être en compatibilité avec le SAGE Marque-Deûle et appartenant aux 
thématiques suivantes : protection des masses d’eau souterraine et des masses d’eau superficielle ; gestion des 
eaux pluviales et du risque inondation ; préservation des zones humides. 
 
Il est mentionné que l’importance stratégique de la nappe de la Craie pour l’alimentation en eau potable du 
territoire du SAGE Marque-Deûle a été globalement prise en compte par des mesures préventives, curatives 
et compensatoires en phase travaux et d’exploitation afin d’en minimiser les impacts. 
 
Ce document est consultable en numérique dans le dossier « I - 20210125_consul_CLE_linoSud_vdef » 
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G. LES CATICHES 

 Hors points particuliers auxquels il serait répondu ci-après au regard des observations 
correspondantes, les réponses de la MEL à l’ensemble des observations de ce chapitre sont 
reprises dans le mémoire en réponse annexé, principalement aux chapitres « Catiches » et 
« SCOT/SAGE/PLU2/PCAET ». 

 

 OBS Nos 51-02, 52-02, 53-02 et 54-02 (REGISTREDEMAT) 07/05/2021 - ÉCOLOOS 
(ASSOCIATION) 

Par écoLoos (Association) - Loos 

Contribution de l'association écoLoos en 4 parties : réparties en 4 observations dans le PV de synthèse 

Contribution de l'association écoLoos en 4 parties : 
1- Les champs captants 
2- Les catiches 
3- Les carrières, la biodiversité 
4- Conclusion : la LINO, un projet d'un autre temps 
 
« Une partie de la tranche fonctionnelle (TF1) de la Lino se trouve sur une zone classée en PER (Plan d’Exposition aux 
Risques) de Loos, or c’est une zone dans laquelle il y a risque d’effondrement du à la présence d’anciennes carrières 
souterraines : les fameuses catiches.  
Ces catiches sous la Lino sont situées sur une partie de la zone allant de la rue Ambroise Paré jusqu’à la carrière de Loos-
Emmerin et aussi sous le chemin vert (prolongement du Bd de la République). Cela correspond à une grande partie du 
bassin versant 1 et une petite partie du bassin versant 2 : BV1 et BV2. La vulnérabilité au risque d’effondrement est 
classée « moyenne » sur une partie et « forte » sur une autre partie. 
Nous sommes confrontés à 2 textes réglementaires pour faire une approche de ce problème :  
- Le PER, datant de décembre 1994 indique la nécessité de combler les catiches pour tout projet de construction ou 
d’aménagement en leur périmètre : des remplissages partiels sont prévus pour le franchissement des catiches, avec la pose 
de dalles reposant sur la tête des catiches et par la réalisation de radiers en béton ; le PER permet des fondations profondes 
pour consolider l’ensemble, si besoin.  
Le PLU 2 de 2020 a classé en zone AAC2 une surface bien plus grande que le périmètre du P E R. Le PLU 2 ne permet 
pas, de fait, le comblement des carrières souterraines car des fondations en béton profondes constitueraient de véritables 
murs hydrauliques défavorables à l’infiltration de l’eau dans cette zone classée aire d’alimentation de captage (AAC2) 
Il y a donc opposition entre les travaux prévus pour la zone catiches et le PLU2 !!!! 
Autre point soulevé : l’avis de l’hydrogéologue se base sur le PER et non sur le PLU 2 (2020) et indique que toute 
infiltration des eaux de ruissellement au-dessus des catiches est interdite, ce qui amène à construire des noues 
imperméables pour ramener toutes les eaux de ruissellement (au-dessus des catiches) dans des bassins d’infiltration en 
dehors du périmètre PER, bassins qui se trouvent eux, tous en zone AAC2.  
Or dans le PLU 2 en page 43 est indiqué que pour les zones AAC2 : est possible - La création de nouvelles infrastructures 
routières, si elles permettent la desserte des zones existantes et sous réserve qu’elles répondent aux hautes performances 
environnementales : ouvrages de collecte des eaux de ruissellement étanches et mise en œuvre de bassins de 
tamponnement, infiltration après dépollution,... 
Donc pour toute la zone AAC2, il doit y avoir des ouvrages de collecte des eaux de ruissellement ÉTANCHES et non pas 
seulement la zone au- dessus des catiches, ce qui change tout le plan des noues, les volumes des bassins de rétention et 
aussi leur emplacement !!! 
et lorsque plusieurs textes réglementaires imposent des contraintes différentes, ce sont les plus récents et les plus exigeants 
qui prévalent. Dans notre cas : le PLU2. 
De plus, le PLU2 demande la mise en œuvre de « bassins de tamponnement avec infiltration, après dépollution ». 
Or la dépollution de l’eau des bassins n’est pas du tout suffisante, même avec l’ajout de 30 cm de sable préconisé par 
l’hydrogéologue. Aucune étude n’est présente dans ce dossier pour valider cette « dépollution » avant infiltration dans le 
milieu naturel. Sans cette étude, le risque de pollution de la nappe ne peut être levé ! 
Dans le secteur du chemin vert, il y a aussi des carrières souterraines dont une s’est effondrée, ce qui donne l’accès à 
l’hibernation des chauve-souris.  
- Si cela s’effondre naturellement sans route, le risque sera bien plus fort avec le passage de la Lino avec voitures et 
camions, vibrations… même si des dalles, et des radiers, et des fondations sont prévus. 
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 Il est indiqué que des compensations seront faites pour remplacer les ouvertures de catiches . Rien n’indique la description 
de ces travaux… 
- L’aspect patrimoine des carrières de Loos n’est que très peu évoqué, ni la culture encore toute récente de la barbe de 
capucins. Cette culture pourrait pourtant être valorisée par la structure de la fabrique de l’emploi dont le terrain de 
production se trouve actuellement à quelques mètres d’une entrée de catiches . 
L'association écoLoos émet un avis défavorable. » 
 
Voir mémoire en réponse annexé ci-après, principalement aux chapitres « Catiches » et 
« SCOT/SAGE/PLU2/PCAET ». 
 
 OBS N° 62-03 (REGISTREDEMAT) 10/05/2021 - ASSOCIATIONS EDA, 

ENTRELIANES, NORD NATURE ENVIRONNEMENT ET SANTES NATURE 

 
DESTRUCTION DU SOUS-SOL ET DU PATRIMOINE 
 
La première partie de la première tranche fonctionnelle de la LINO se situe en zone bleue du Plan d'Exposition aux 
Risques (PER) de la Ville de Loos, concernant les effondrements dus à la présence de catiches. Il nécessite des mesures 
de prévention qui ont été conduites par la MEL dans les études préparatoires de la LINO. 
Il s'agit en effet de déterminer si le projet passe ou ne passe pas en zone de catiches. 
Il a été confirmé que depuis le rond-point d'EURASANTÉ jusqu'à la carrière, la LINO passe sur une zone de catiches, 
très denses. C'est également le cas pour le sous-sol du chemin vert qui devrait être aménagé. 
 
7ème motif d'annulation de projet de la LINO : risque d'effondrement non totalement éliminé. 
Risque d'effondrement non totalement éliminé 
Les fondations imposantes et autres comblements de catiches liés à l'aménagement de la route n'éloigneront pas 
définitivement le risque d'effondrement. Il s'agit en effet de poser, sur un gruyère crayeux, une route nouvelle dont la 
circulation produira des vibrations en continu. Ces dernières auront indubitablement un impact permanent sur le sous-sol. 
Si la MEL a bien des retours d'expériences pour la construction de bâtiments en de tels environnements, bénéficie-t-elle 
des mêmes retours d'expérience pour des aménagements routiers sur un tel sous-sol ? L'impact de ces vibrations dans le 
temps n'a pas été évalué. Même si des suivis annuels sont prévus qu'en sera-t-il à 20 ans ? 
 

Les catiches de Loos sont un véritable dédale souterrain sur de nombreux hectares, cathédrale enterrée creusée par les 
hommes qui au cours des siècles s'y sont réfugiés en temps de guerre en laissant sur les murs des mots et des dates gravés. 
Une infirmerie y aurait trouvé refuge pendant la 1ère guerre mondiale et il se raconte que l'abbaye de Loos était reliée à 
ce réseau de souterrains. Enfin, dans les années 50, il y eut en ces lieux plus de 50 exploitations de barbes de capucin, 
grande endive locale exclusivement produite en ces lieux. Aujourd'hui, il ne reste qu'un seul exploitant de ce produit 
traditionnel loossois. 
Les catiches sont un objet patrimonial de premier rang, à ce jour encore non reconnu. Elles ont vocation naturelle à être 
revalorisées soit pour la visite du public, soit pour de la culture spécifique (barbes de capucin, champignons). 
 
8ème motif d'annulation du projet de la LINO : la destruction du patrimoine.  
La LINO porte atteinte au patrimoine historique, géologique, paysager et rural du secteur à savoir les catiches, la culture 
de la Barbe de Capucins, le Bon Dieu Noir, le Plateau de Fléquières, le chemin vert et le chemin de Fléquières. Ce 
patrimoine va être irrémédiablement altéré et partiellement détruit par l'aménagement de la LINO malgré toute les 
précautions évoquées dans l'étude d'impact. Une véritable étude archéologique des catiches devrait être lancée, dans le 
cadre d'un projet de valorisation et ce, jusqu'à périmètre de l'ancienne abbaye de Loos (aujourd'hui la prison de Loos). 
Ces éléments n'ont été nullement pris en compte ni défendus par la Ville de Loos. 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Cf. aussi, dans le mémoire en réponse annexé, le chapitre « Chemin Vert et Chemin de 
Flesquières ».  

À noter toutefois que le projet de réaménagement du Chemin Vert n’envisageait en aucun cas 
d’atteinte au « Bon Dieu Noir » ni au petit espace paysager l’entourant. 

 
 
 OBS N° 84-03 (REGISTREDEMAT) 14/05/2021 - COLLECTIF DÉCIDEZ POUR 

LOOS 
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Par Collectif Décidez Pour Loos (Association) - 23 rue du Docteur Lesne 59120 Loos 
Bonjour, veuillez trouver en pièce jointe le document PDF reprenant l'ensemble des remarques de la 
contribution du Collectif Décidez Pour Loos à l'enquête publique LINO. 
Pour le Collectif, Matthieu COLLART 
Contacts : Christine FAUQUET et Matthieu COLLART 
 
Contributions du Collectif Décidez Pour Loos dans le cadre de l’enquête publique sur la LINO 
 
…/… 
« - Les catiches quasiment sur le tracé qui servent de biotope et de site de reproduction pour les chiroptères. Même si 
cette route ne les détruit pas, elle n’en demeure pas moins en stricte proximité. Les perturbations liées au trafic routier (et 
à l’existence même de cette nouvelle  voirie) ne seront pas sans impact sur la vie de ces animaux, c’est une évidence. 
Rappelons que les sites tels que ceux-ci sont extrêmement rares sur la métropole. Il est là aussi dommageable de prendre 
le risque de les sacrifier sur l’autel de préoccupations qui vont à contre-courant de la préservation de l’environnement… » 
 
Voir mémoire en réponse annexé ci-après, principalement aux chapitres « Catiches » et 
« SCOT/SAGE/PLU2/PCAET ». 
 
 
 OBS N° 44-02 (REGISTREDEMAT) 05/05/2021 – M E BODIER 

Par Elisabeth BODIER (Élu) - 1 rue Notre Dame de Grâces 59120 Loos 

Objet : Consultation Enquête Publique de la LINO 

« Une attention particulière a été apportée à la préservation des catiches exceptionnelles qui se situent à Loos sur la tranche 
1 du projet. À terme, ces catiches verront leur vocation patrimoniale se confirmer, et un projet de qualité s’inscrira dans 
le paysage naturel que la LINO devra préserver. 
 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 N’appelle pas de réponse. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Je prends acte de l’avis de donné dans l’observation 
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H. LES CARRIÈRES, LA BIODIVERSITÉ 

 Hors points particuliers auxquels il serait répondu ci-après au regard des observations 
correspondantes, les réponses de la MEL à l’ensemble des observations de ce chapitre sont 
reprises dans le mémoire en réponse annexé, chapitre « La carrière, la biodiversité ». 

 

Illustration CE – extrait du dossier 

 
 

 
 

 OBS N° 24 (MAIRIE DE EMMERIN) 24/04/2021 – M DUHAMEL 

Par DUHAMEL (Particulier) - Clos du maraicher 59320 Emmerin 

Monsieur DUHAMEL s'est exprimé oralement. Il a évoqué le transfert de l' "entrée future carrière Ramery" et évoquait 
une augmentation de trafic des camions dans ce secteur. Il souhaitait connaitre les mesures acoustiques (talus, merlons, 
écran anti-bruit...) qui seraient prises pour en atténuer les effets. 

Pris connaissance de la cartographie. 
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Illustration CE – Google Maps 

 
 

Voir réponse dans le mémoire en réponse annexé, chapitre « La carrière, la biodiversité ». 

 OBS N° 57 (REGISTREDEMAT) 08/05/2021 – M M VANWORMHOUDT 

Par Marcel VANWORMHOUDT - 59320 Emmerin 

« pour ce projet il est indispensable de suivre les recommandations le "l'Ae":  
Traiter les modifications de la lino sur le passage dans la carrière d'Emmerin site B en tenant compte des modalités 
d'exploitation de ce site devant conduire à des mesures d'évitement, de réduction et de compensation tant par l'exploitant 
de la carrière que par le maitre d'ouvrage (Mel?) » suite: en cohérence avec la fonctionnalité des réservoirs et du corridor 
écologique définit par le SCOT. 
 
Voir réponse dans le mémoire en réponse annexé, chapitre « La carrière, la biodiversité ». 

 
 
 OBS N° 59 (REGISTREDEMAT) 08/05/2021 – ANONYME 08 

« La carrière et ses environs sont reconnus pour être une zone de reproduction de goélands cendrés, de plus chaque année, 
des nuées d'étourneaux s'y retrouvent. La rue des Lostes / D952 est actuellement très fortement éclairée la nuit (+ 2 spots 
puissants chez Ramery), ce qui engendre pollution lumineuse et déphasage du rythme des oiseaux, qui chantent même en 
pleine nuit.  

Est-ce que le nouveau projet prévoit de remédier à ce problème, par exemple avec des luminaires à détection, ne 
s'actionnant qu'à l'approche des véhicules ? » 

Voir réponse dans le mémoire en réponse annexé, chapitre « La carrière, la biodiversité ». 

 

 OBS Nos 51-03, 52-03, 53-03 et 54-03 (REGISTREDEMAT) 07/05/2021 - ÉCOLOOS 
(ASSOCIATION) 

Par écoLoos (Association) - Loos 

Contribution de l'association écoLoos en 4 parties : réparties en 4 observations dans le PV de synthèse 

3ème partie 
1- Les champs captants 
2- Les catiches 
3- Les carrières, la biodiversité 
4- Conclusion : la LINO, un projet d'un autre temps 
 
« 3 - Les carrières et la biodiversité un espace exceptionnel inconnu à sauvegarder 
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- La dite « amorce », barreau des Oliveaux, c’est à dire le raccordement entre la LINO et le sud de ce quartier, est juste 
évoqué. Dans la cartographie globale du projet (page 6), le tracé apparaît dans les voies nouvelles mais sans aucune étude 
technique sur l’ensemble des documents.  
Un point positif : la LINO et son raccordement aux Oliveaux ne coupent pas les carrières mais les contournent en tentant 
de limiter leurs impacts en évitant les champs captants et par un aménagement de zones vertes « tampons » sur la 
périphérie des anciennes carrières d’Emmerin.  
 Mais le passage entre les deux carrières, en dessous du pont à proximité de Lycée Duhamel, marque toujours une cassure 
entre les deux parties. Il est même renforcé par l’accès pour les camions d’une entreprise privée avec la création d’un 
nouveau pont vers la carrière, alors qu’une simple chicane est prévue pour le chemin donnant accès au plateau de 
Flesquières. Quelle différence de traitement ! 
- L’étude concernant la situation actuelle de la faune et la flore porte principalement sur les dites carrières A (entre le pont 
de la rue Guy Mocquet et Haubourdin) et B (entre le pont de la rue Guy Mocquet et le chemin de Flesquières à côté du 
parc de loisirs de Loos). Il y a un flou sur l’avenir effectif de ces deux zones, l’avenir est très dépendant des concessions 
d'exploitation de la société Ramery.  
« Selon l’arrêté préfectoral d’exploitation de la carrière A, l’ensemble du site d’exploitation, a été remblayé au niveau 
minimum des terrains environnants » (page 131), ceci est faux ! la société a construit une colline d’environ 20 mètres de 
haut.  
Ceci est aussi la zone d’ombre de l’enquête : la société a pris beaucoup de liberté par rapport aux objectifs initiaux de « 
combler », une partie de la végétation de la carrière A a été d’ailleurs récemment détruite.  
Mais que va devenir la carrière B si riche de sa biodiversité ? Le courrier de la société Ramery est un habillage « 
greenwashing » qui cache l'objectif de faire un profit maximum en outrepassant les conditions d’exploitations qui étaient 
bien floues à l’origine…  
- Les études insistent bien sur la richesse en biodiversité des anciennes carrières. Elles sont multiples et très bien 
argumentées, cf. l'étude ancienne du Groupe Ornithologique et Naturaliste du Nord Pas de Calais et celle plus récente de 
Entrelianes… 
- Il est oublié aussi (comme dans l'enquête ANRU des Oliveaux) l’impact de la LINO sur l’ensemble de la métropole sud 
et les espaces naturels : le plateau de Flesquières, les champs captants, parc Mosaïc, la trame verte, la trame bleue. 
- La faune : il est observé principalement des crapauds communs, une très riche colonie de Goélands cendrés (p132); une 
colonie d’Hirondelles des rivages, des hérissons d’Europe, des chauves-souris (p133), etc. 
Dans l’étude, il est dit que la création de la LINO va réduire la surface favorable à l’alimentation des chauves-souris. Elle 
va également créer une rupture de la connexion du Parc de Loos, les catiches et les zones faiblement urbanisées présentes 
au sud de Loos où gîtent les chauves-souris.  
La flore : Les carrières sont composées d’espaces de prairies qui évoluent vers des espaces riches en fourrés et arbustes. 
la friche est aussi riche d’espaces boisés comportant de nombreuses espèces telles que les saules, érables, charmes, frênes 
communs, hêtres, pruniers merisier, chênes pédonculés, etc. 
Une plante protégée à l’échelle régionale a été observée : la Gnaphale jaunâtre (Gnaphalium luteoalbum). 
 
Les études concernant la faune et la flore avant le projet sont souvent bien faites et précises mais les impacts suite à sa 
réalisation des travaux environnants sont souvent minimisés tel que cela est mentionné dans les avis, principalement la 
Commission Nationale de la Protection de la Nature et l’Autorité Environnementale… 
l'association écoLoos émet un avis défavorable 
 PJ : eco 21 LINO.pdf » 
 
Voir réponse dans le mémoire en réponse annexé, chapitre « La carrière, la biodiversité ». 

 
 OBS N° 62-05 (REGISTREDEMAT) 10/05/2021 - ASSOCIATIONS EDA, 

ENTRELIANES, NORD NATURE ENVIRONNEMENT ET SANTES NATURE 

 
9ème motif d'annulation du projet de la LINO : la protection de la biodiversité. 
 
Nous rappelons que la carrière est classée à l'inventaire des sites écologiques remarquables de la MEL ainsi que dans la 
Trame Verte et Bleue métropolitaine ! 
 
La carrière de Loos-Emmerin est divisée en deux sites, Est et Ouest, séparée par la M341, formant un ensemble de près 
de 90 hectares. Pour se rendre d'un site à l'autre, les véhicules de la carrière disposent d'une route en site propre et d'un 
ouvrage d'art qui les fait passer sous la M341 . 
En 2013, un inventaire faunistique et floristique de la carrière révélait la présence sur le site Est de 54 espèces d'oiseaux 
nicheurs ce qui en fait le site le plus riche du cœur urbain de la métropole. 
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C'est la diversité de milieux engendrés par l'exploitation de la carrière qui permet cette richesse floristique et faunistique 
exceptionnelle dont la présence de plusieurs espèces patrimoniales comme le Goéland cendré, l'Hirondelle des rivages, la 
Linotte mélodieuse ou la Chouette chevêche. 24 des espèces nicheuses bénéficient aujourd'hui d'une protection. 
Falaises de craies, fourrés arbustifs, boisements, trous d'eau, prairies sèches, étang, reliefs, tas de scories, tas de sables, 
tas de pierres... autant d'habitats qui attirent chacun une faune et une flore spécifiques. 
À cette richesse il faut ajouter un paysage exceptionnel (dont les impressionnantes falaises de craie, magnifique outil 
pédagogique) et une grande naturalité liée à un faible entretien du site et à une présence humaine réduite. 
 
Le site Est est une magnifique réserve naturelle qui accueille des espèces d'oiseaux autrefois communes et aujourd'hui 
menacées (Chardonneret élégant, Verdier d'Europe, Linotte mélodieuse...). En effet, ces espèces ont vu leur population 
décroître entre 60 et 80%, au cours des 20 dernières années dans la région selon la publication du Groupe Ornithologique 
et Naturaliste « évolution des populations d'oiseaux communs nicheurs dans le Nord-Pas-de-Calais (1995-2014). Mais la 
vocation du site n'est pas de protéger ces espèces puisqu'il est considéré comme un futur lieu d'enfouissement de déchets 
inertes par l'exploitant de la carrière, la MEL et la DREAL ! 
Suite à ce futur comblement (exigé par les conditions accordées à l'exploitant par la DREAL), le site sera confié au Parc 
de la Deûle (service technique de la MEL) pour l'aménagement et l'ouverture d'un nouvel espace de loisirs.  
 
Il en sera fait autant avec le site Ouest de la carrière, déjà en cours de comblement, futur Parc des Hauts d'Haubourdin. 
Mais les espèces en voie de disparition, aujourd'hui présentes auront alors disparu ainsi que l'exceptionnel paysage lunaire 
qu'offre le site. 
L'évolution attendue du site Est (son comblement) poursuivra l'effondrement de la biodiversité largement entamée par le 
LINO et fera disparaître à jamais un paysage exceptionnel qui donne à voir l'ensemble des couches géologiques de la 
craie. 
 
Le volume de déchets inertes utilisé pour former le terril du site Ouest est à évaluer afin de le soustraire au volume 
envisagé pour le comblement du site Est qui pourrait ainsi préserver son paysage, sa faune et sa flore. 
 
Si la LINO prend bien en compte les destructions d'habitats qui se trouvent sur son trajet au sein de la carrière, son impact 
en termes de bruit et de vibration sur la faune et notamment ses capacités de reproduction, n'a pas été évalué. Cela entraîne 
une impossibilité d'appliquer le principe Éviter, Réduire, Compenser imposé par la Loi pour la reconquête de la 
biodiversité, de la nature et des paysages (2016). 
 
En n'évaluant pas l'impact du bruit de la circulation sur la reproduction des 54 espèces d'oiseaux nicheurs du site Est de 
la carrière qu'elle va traverser, la LINO n'est pas conforme à la Loi pour la reconquête de la biodiversité et du paysage et 
notamment à son principe ERC (éviter, réduire, compenser). Cette lacune entraîne une évaluation erronée de son impact 
résiduel sur la faune de la carrière qui lui permet de mettre en place une stratégie de compensation et non d'évitement. Par 
ailleurs, l'étude d'impact n'a pas non plus intégré la présence de l'alouette des champs (dont les populations ont chuté de 
80% à l'échelle régionale sur 20 ans) dans les espaces agricoles traversés.  
 
Voir réponse dans le mémoire en réponse annexé, chapitre « La carrière, la biodiversité ». 
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I. CONSOMMATION AGRICOLE 

 Hors points particuliers auxquels il serait répondu ci-après au regard des observations 
correspondantes, les réponses de la MEL à l’ensemble des observations de ce chapitre sont 
reprises en fin de chapitre. 

 

 OBS N° 48 (MAIRIE DE HAUBOURDIN) 06/05/2021 – M MME DUTHOIT 

Par Gonzague et Stéphanie DUTHOIT (Entreprise) - 44 rue du chevalier de la barre 59120 LOOS  
 
Mr et Mme DUTHOIT agriculteurs situés à proximité du chemin vert ont déposé un courrier relatif aux impacts 
de la LINO sur leur exploitation 
« Duthoit Gonzague et Stéphanie 44 rue du chevalier de la barre 59120 Loos 
Chantal CARNEL Commissaire Enquêteur Le 06/05/21 
À Madame le Commissaire enquêteur pour la LINO 
 
« Agriculteur à Loos sur une ferme de polyculture élevage avec une activité de vente directe, nous sommes fortement 
impactés par le projet de la Lino. Les parcelles concernées sont à proximité immédiate de notre siège d'exploitation (500 
mètres) et cela a des conséquences à plusieurs niveaux: 
-Conséquences économiques de la perte de ces parcelles qui sont la base de notre outil de travail 
-Consommation de surfaces fourragères destinées à notre cheptel et à plus large titre de cultures destinées à notre activité 
de vente à la ferme. 
-Défiguration de notre parcellaire. 
J'émets plusieurs observations importantes: 
La largeur de la route est surdimensionnée 22 m50 pour une simple route de contournement ! consommation excessive 
de terre agricole qui est un bien non renouvelable ! 
Création d'un rondpoint au chemin vert alors que les terres sont classées en zone agricole au PLU de la MEL. Ce rondpoint 
doit être retiré des plans ! 
Sur ce même rondpoint présence d'une sortie qui débouche sur de la plaine agricole; cela est contradictoire avec le PLU 
en vigueur. 
Certaines de ces parcelles n'ont pas encore été indemnisées au niveau des locataires . 
Problème de desserte et d'accès aux parcelles agricoles à prendre en compte 
Le chemin vert au-delà de la lino devrait être fermé à la circulation automobile au risque de devenir un dépotoir de voitures 
brulées et autres déchets en tout genre (mise en place d'une large barrière avec cadenas?). » 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Cf., dans le mémoire en réponse annexé, le chapitre « Chemin Vert et Chemin de 
Flesquières ». 

 
AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : La décision de ne pas toucher au « Chemin vert » va 
satisfaire Mr et Mme DUTHOIT 

 OBS N° 70-01 (REGISTREDEMAT) 12/05/2021 – FDSEA ET OBS « HORS 
DÉLAI » 

Par FDSEA (Organisation professionnelle) - 2 rue de l'épau 59230 Sars et Rosières 
Veuillez trouver en pièce jointe la contribution de la FDSEA du Nord représentant les agriculteurs impactés 
par les emprises du projet LINO. 
 
Madame Chantal Carnel Commissaire-enquêteur, siégeant à l’hôtel de ville Mairie de LOOS 104 rue du Maréchal Foch 
59120 LOOS 
Sars et Rosières, le 11 mai 2021 
Objet : Enquête publique portant sur la demande d’autorisation environnementale sur le projet de LINO Sud « Nous 
intervenons pour le compte de nos adhérents, exploitants agricoles, qui vont  être impactés par les tranches 1 à 3 du projet 
de LINO. 
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Aussi, nous souhaitons vous faire part, au nom de la Fédération Départementale  des Syndicats d’Exploitants Agricoles 
du Nord (FDSEA), de plusieurs remarques et de  certaines inquiétudes de la profession agricole. 
 
« Concernant le giratoire du secteur « chemin vert » 
Cet ouvrage nous semble disproportionné et consomme beaucoup de foncier. Son  positionnement au milieu de la plaine 
nous fait craindre une ouverture à l’artificialisation du  sol. Pourtant, les zones d’urbanisation futures (classées en Z AUda 
et AUdm) ont été  retirées du PLUi2 de la MEL pour ce secteur. Ce choix a été fait car cette plaine est classée  en zone 
Agricole AAC2 en raison de sa vulnérabilité et de la nécessité de protéger la  ressource en eau. 
De même, il est prévu de transformer le chemin vert, actuellement chemin agricole, en voirie. 
Nous craignons réellement une extension de l’artificialisation injustifiée tant sur le  plan environnemental que pour les 
conséquences sur l’activité agricole qui nous nourrit, façonne les paysages et est source de biodiversité. 
Aussi nous pensons que ce giratoire peut être supprimé car il est inutile de déboucher sur la plaine agricole et cela fera 
une économie de foncier importante. » 
 
Concernant les voies nouvelles 
Nous nous étonnons de la largeur d’emprise pour leur réalisation : 22,50 mètres ! Et ce d’autant que la chaussée de 
circulation n’est qu’une 2x1 voie, d’une largeur de 6-7 mètres. 
Le reste de l’emprise est prévue pour une piste cyclable bidirectionnelle (3 mètres), une allée piétonne, des noues, des 
espaces verts (soit 9 mètres supplémentaires). 
La consommation foncière pour la voirie est trop importante et pourrait être optimisée et réduite. 
 
Concernant les accès aux parcelles agricoles 
Il sera important de voir avec les agriculteurs sur le terrain pour s’assurer que les accès aux parcelles agricoles seront 
maintenus et tiendront compte du gabarit des engins agricole. 
Le projet de LINO peut être revu pour réduire la consommation de foncier agricole dans un secteur où l’agriculture 
périurbaine joue un rôle essentiel et ce d’autant qu’il y a des fermes d’élevage à préserver qui jouxtent le projet de LINO. 
Par conséquent, Madame le Commissaire enquêteur, nous vous serions reconnaissants de bien vouloir tenir compte de 
nos observations dans vos conclusions. 
Nous restons à votre disposition pour toute information complémentaire et nous vous prions de croire, Madame le 
Commissaire enquêteur, en l’expression de nos sincères salutations. 
Marianne BOUTRY 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Cf., dans le mémoire en réponse annexé, le chapitre « Chemin Vert et Chemin de 
Flesquières ». 

 Le profil de la LINO Sud a été défini pour permettre, outre des modalités de gestion d’eaux 
pluviales répondant aux objectifs d’infiltration, de valoriser les déplacements des modes doux 
par des emprises adaptées ainsi que d’apporter une végétalisation importante au projet pour 
contribuer à l’intégration paysagère et favoriser la biodiversité. Ainsi, 40% de la largeur sont 
consacrés aux noues et à la végétalisation, 31% aux modes doux, en rapport avec la largeur 
prévue pour le projet. 

 Sur l’indemnisation, les démarches sont en cours avec le locataire en titre. 

 Les détails précis des accès agricoles seront validés sur site avec les différents exploitants 
concernés, notamment par des passages d’engins « à blanc » avant toute implantation 
définitive, pour valider les géométries adaptées. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : La décision de ne pas toucher au « Chemin vert » va 
satisfaire le monde agricole. 

Une contribution de la Chambre d’Agriculture m’a été transmise largement « hors délai ». Son contenu était 
très proche de celui de la FDSEA. Les réponses apportées ici leur conviendront. 
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J. SCOT-PLU-SDAGE-SAGE-QUALITÉ DE L’AIR 

 Hors points particuliers auxquels il serait répondu ci-après au regard des observations 
correspondantes, les réponses de la MEL à l’ensemble des observations de ce chapitre sont 
reprises dans le mémoire en réponse annexé, chapitre « SCOT/SAGE/PLU2/PCAET ». 

 OBS N° 89 (MAIRIE DE EMMERIN) 10/05/2021 – M. VANWORMHOUDT (ÉLU) 

L’autorité environnementale recommande de reprendre la modélisation des pollutions et nuisances à la mise 
en service et 20 ans après l’étude d’impact acoustique en intégrant toutes les modifications intervenues quant 
à l’occupation des sols (nouveaux bâtiments construits) et nouveaux trafics évalués et réévaluer les émissions 
de gaz à effet de serre.  
 
Voir mémoire en réponse annexé, chapitre « SCOT/SAGE/PLU2/PCAET  
 
 OBS N° 62-01 (REGISTREDEMAT) 10/05/2021 - ASSOCIATIONS EDA, 

ENTRELIANES, NORD NATURE ENVIRONNEMENT ET SANTES NATURE 

ATTEINTE AUX IRREMPLAÇABLES CHAMPS CAPTANTS DU SUD DE LILLE 

D'autre part, au- delà du cumul des impacts, certains projets comme le contournement de Noyelles-lès-Seclin 
ont été annulés par le Préfet car ils induisaient de nouveaux usages en termes de trafic sur les champs captants, 
qui n'étaient pas envisageables en zone de vulnérabilité totale, conformément au SCOT. 
Plus précisément, le SCOT indique : « Par principe, les nouvelles infrastructures de transport (hors voiries de 
desserte) ne doivent pas traverser les zones de vulnérabilité totale et très forte. Si des infrastructures de 
transport sont envisagées dans la zone de vulnérabilité « forte », elles ne doivent pas avoir pour effet 
d’augmenter le trafic dans la zone de vulnérabilité totale. » 
 
1. 1er motif d'annulation du projet de la LINO - Non-conformité au SCOT (p13/57) 
La création de la LINO, parce qu'elle offre un nouvel accès à l'A25, va provoquer une intensification du trafic en zone de 
vulnérabilité totale (M952 de Seclin à Noyelles-lès- Seclin et M341 Emmerin). De ce fait, elle n'est pas conforme au 
SCOT de l'arrondissement de Lille. 
 
 
2ième motif d'annulation du projet de la LINO - Non-conformité au SAGE (p13/57) 
Le SAGE Marque-Deûle auquel doivent se conformer le PLU2 et le SCOT est très clair dans son règlement, il n'est pas 
possible d'envisager une action d'aménagement du territoire qui détériore la qualité de la ressource en eau. Or, 
l'augmentation de trafic dans la zone de vulnérabilité totale ainsi que dans zone de vulnérabilité forte entraînera 
l'augmentation de rejets de micropolluants liés au rejet des véhicules, dont une partie affectera la nappe. Le projet de 
LINO entraînera une détérioration de la qualité de l'eau. 
P 7 du règlement du SAGE : 
D’une manière générale, toutes les actions des autorités publiques et institutions administratives tendent à la satisfaction 
des impératifs de surveillance, de préservation et de reconquête de la qualité de la ressource en eau, issus tant de la 
directive 2000/60 sur l’eau, du code de l’environnement, du SDAGE Artois-Picardie et du présent SAGE. Elles veillent, 
dans toutes les décisions qu’elles prennent, à ce que ces impératifs soient respectés et imposent toute mesure utile à cette 
fin, dans la limite de leur domaine de compétence et des possibilités offertes par les textes de référence. 
 
La création de la LINO, parce qu'elle offre un nouvel accès à l'A25, va provoquer une intensification du trafic en zone de 
vulnérabilité totale (M952 de Seclin à Noyelles-lès- Seclin) et M341 (Emmerin). De ce fait, elle augmente la pollution de 
micro-polluants routiers qui rejoindront la nappe, détériore la qualité de l'eau et par voie de conséquence, n'est pas 
conforme au SAGE Marque-Deûle. 
 
 
3ième motif d'annulation du projet de la LINO - Non-conformité au PLU2 avec la création d'une nouvelle desserte 
en AAC2 (p15/57) 
Le PLU2 de la MEL nous dit , page 42 du livre I des dispositions générales du règlement pour les secteurs de vulnérabilité 
forte (AAC2), en zone AUD, A et N (ce qui est le cas de la première tranche de la LINO traversant terres agricoles et 
carrière) : 
« Sont autorisées sous conditions les occupations des sols suivantes: .... 
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- La création de nouvelles infrastructures routières, si elles permettent la desserte des zones existantes et sous réserve 
qu’elles répondent aux hautes performances environnementales : ouvrages de collecte des eaux de ruissellement étanches 
et mise en œuvre de bassins de tamponnement, infiltration après dépollution, …» 
→ Or, la création de l'accès à l'A25 correspond à la création d'une nouvelle desserte et non pas d'une desserte existante. 
Cela crée pour les conducteurs une nouvelle raison de se déplacer. 
 
La création de la LINO n'est pas conforme au règlement de l'AAC2 pour le PLU2 concernant l'ouverture de nouvelle voie 
routière car elle correspond à la création d'une voie alimentant une nouvelle desserte (avec le nouvel accès à l'A25). 
 
 
6ème motif d'annulation du projet de la LINO : 2ème non-conformité au PLU2 (AAC2) par respect du PER. 
La première partie de la première tranche fonctionnelle de la LINO se situe en zone bleue du Plan d'Exposition aux 
Risques (PER) de la Ville de Loos, concernant les effondrements dus à la présence de catiches. Il nécessite des mesures 
de prévention qui ont été conduites par la MEL dans les études préparatoires de la LINO. 
Ce règlement du PER, nous devons également le confronter à celui de l'AAC2 pour la question des fondations. 
Extrait du Livre I des dispositions générales du règlement du PLU2, page 44 : 
→ Pour toutes les occupations des sols autorisées : - Les aménagements et constructions ne perturbent pas les écoulements 
des eaux superficielles et souterraines Au-delà de cette garantie de transparence hydraulique, les constructions et les 
installations ne portent pas atteinte et contribuent au maintien pérenne de la qualité des eaux, - Les fondations des 
constructions ou installations et leur mode de réalisation ne constituent pas de barrières 
hydrauliques. 
On se trouve ici face à une double contrainte, c'est à dire dans l'impossibilité de se conformer à la fois au PLU2 et au 
PER. 
Ainsi, en respectant le PER, la LINO ne se conforme pas au règlement de l'AAC2. En effet, sur la tranche fonctionnelle 
1, les solutions techniques envisagées sont les suivantes : 
– soit par pose de dalles béton sur les cheminées de catiches (dans le champ à la sortie d'Eurasanté) 
– soit par comblement des catiches (au droit du chemin vert) 
– soit par création de fondations avec un radier spécifique résistant à l'effondrement et protégeant la structure de chambres 
et de piliers de la zone de catiches concernée. Il s'agit de passer au-dessus des catiches. 
 
Sur le secteur de la tranche fonctionnelle 1, le respect du PER entraîne la non-conformité au règlement de l'AAC2 tel 
qu'énoncé dans le PLU2. La protection contre l'effondrement des catiches, même si cela est largement pris en compte, 
entraînera la formation de barrières hydrauliques. 
 
 
5ième motif d'annulation du projet de la LINO - non prise en compte de la qualité de l'air ni du dérèglement 
climatique. 

La LINO n'intègre aucune prospective liée au réchauffement climatique, ce qui au regard du budget de plus de 70 millions 
d'euros qu'elle représente et du caractère irréversible des dommages qu'elle créera sur la nappe, est également 
inacceptable. 
Le SDAGE Artois-Picardie est en cours de révision pour actualiser son Programme de Mesures (PDM) afin d'atteindre le 
bon état écologique et chimique des cours d'eau et masses d'eau souterraines du bassin versant …/… 
Pour encadrer les différents scénarios qu'il est possible d'envisager, le SDAGE Artois- Picardie se base sur une étude 
prospective Explore 2070 conduite par le BRGM pour le Ministère de l’Écologie et du Développement Durable en 2012.  
→ Selon l'étude Explore 2070, les documents de révision du SDAGE Artois-Picardie annoncent ainsi une baisse de 6 à 
46% de la recharge des nappes d'eau potable à l'horizon 2070. Les différences relevant des caractéristiques propres à 
chaque nappe du bassin Artois-Picardie. 
P 41 et 42 du livret 1 du projet de révision du SDAGE Artois-Picardie 
→ Les nappes les plus vulnérables et les plus sujettes à une baisse de niveau sont les nappes dites libres. C'est le cas de 
la nappe de la craie du Sud de Lille. 
→ Les nappes libres et les nappes des plateaux seront plus sensibles à la diminution de la recharge .... Les nappes 
profondes et captives, sans relation avec un cours d’eau, seront nettement moins impactées, au moins dans un premier 
temps, grâce à leur inertie. 
→ Pourtant le SDAGE 2016-2021 incitait déjà fortement la Métropole Européenne de Lille à la plus grande prudence en 
matière d'eau potable page 101 https://www.eau-artois-picardie.fr/sites/default/files/SDAGE_2016- 
2021_web.pdf 
L’augmentation progressive de la population ainsi que la diminution des ressources de bonne qualité à proximité de 
l’agglomération lilloise pourrait nécessiter l’utilisation de ressources de plus en plus lointaines. Même si la plupart des 
masses d’eau sont en bon état quantitatif, cela n’empêche pas l’existence de déséquilibres locaux ponctuels qui, dans un 
contexte de dérèglement climatique, risquent de devenir plus fréquents et plus marqués. 
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La MEL s'est par ailleurs dotée d'un Plan Climat Air Énergie Territorial (PCAET) qui s'impose au PLU2. Ce dernier doit 
désormais intégrer des objectifs de baisse des polluants atmosphériques dans le transport routier pour 44%, pour 42% les 
émissions de particules fines et 31% les émissions de composés organiques volatils entre 2012 et 2030. 
Or, selon les données de l'étude d'impact, c'est à une forte dégradation de la qualité de l'air qu'il faut s'attendre et qui 
concernera également le tissu intra-urbain: rue Vincent Auriol, rue Brossolette, rue de la République. 
Cette dégradation est confirmée par l'encadré suivant, issu de la réponse par la MEL à l'avis de la CGEDD (AE) page 28 
Nous en déduisons que la ville de Loos doit s'attendre à être prise en étau par l'A25 et la future LINO, ce qui rendra la 
ville irrespirable. 
L'étude d'impact 2013 parle de 25000 véhicules jour sur la tranche fonctionnelle 3 (entre l'A25 et la voie ferrée) à l'horizon 
de 20 ans, sans nous préciser les volumes attendus pour les autres tronçons. Mais ces volumes ne sont pas ceux 
d'aujourd'hui ! La qualité de l'air (et celle du milieu sonore) vont s'en trouver profondément réduites. 
Recharge 
L'impact sur la santé des riverains n'est pas évalué. 
 
La LINO n'intègre aucune donnée prospective concernant le dérèglement climatique et la ressource en eau, ni aucun des 
objectifs du PCAET pour les gaz à effet de serre, ni pour les micro-polluants et la qualité de l'air. 
Elle représente un risque pour la santé des habitants de Loos mais également pour celle des salariés du CHR et 
d'EURASANTÉ ainsi que pour les malades du CHR. 
La LINO n'est pas conforme au PCAET de la MEL . 
 
Voir mémoire en réponse annexé, chapitre « SCOT/SAGE/PLU2/PCAET ». 
 
AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Long plaidoyer sur des non-conformités du plan vis-à-vis 
du SCoT, PLU, SDAGE, SAGE, PCAET. 
La MEL dans son document ci-après répond à ces remarques. 
  



PRÉFECTURE DU NORD 
DDTM DU NORD 
E20000015 / 59 

AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE – LINO SUD - MEL 
PV DES OBSERVATIONS 

Document 2/3 
 

 91/98 

     
 

 

K. DOCUMENTS PARTIELLEMENT ERRONÉS - INCOMPLETS 

 

 OBS N° 62-06 (REGISTREDEMAT) 10/05/2021 - ASSOCIATIONS EDA, 
ENTRELIANES, NORD NATURE ENVIRONNEMENT ET SANTES NATURE 

Pages 33 à 40 : « UNE ÉTUDE D'IMPACT PARTIELLEMENT ERRONÉE ET DES DOCUMENTS 
INCOMPLETS 

L'étude d'impact présente des résultats en matière d'évaluation de la circulation future sur le secteur ainsi que 
des certains choix techniques d'aménagement tout à fait étonnants, que nous contestons. Par ailleurs certains 
documents manquent au dossier de l'enquête publique. Nous en déduisons 4 motifs supplémentaires 
d'annulation du projet de LINO. » 
 
11ème motif d'annulation du projet de la LINO : L'invalidité de l'étude de circulation. 
Toute nouvelle voie constitue un appel d'air momentané et une thrombose encore plus large du territoire à brève échéance 
en raison du « trafic induit ». C'est pourquoi, au niveau régional aucune nouvelle voie routière n'est actuellement 
programmée au profit de l'amélioration permanente de l'existant. 
En n'intégrant pas à sa modélisation de circulation, le trafic induit par la création de l'infrastructure, l'étude d'impact nous 
fournit des résultats trompeurs. En effet, si cette prise en compte avait été effectuée, elle aurait mis à jour une véritable 
intensification du trafic routier sur la zone classée vulnérabilité totale de l'AAC, révélant l'incompatibilité du projet avec 
le SCOT. 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Cf. mémoire en réponse annexé, chapitre « Trafic ». 

 

Pages 38 à 40 : DES CHOIX TECHNIQUES INADAPTÉS POUR LES EAUX DE RUISSELLEMENT 
 
12ème motif d'annulation du projet de la LINO : Non mise à jour de l'avis de l'hydrogéologue agréé et de l'Autorité 
Environnementale depuis le classement de partie des terres traversées en zone AAC2. 
 
« L'avis de l'hydrogéologue agréé et celui de l'Ae ont été sollicités avant que le PLU2 n'ait intégré l'extension de l'AAC 
qui recouvre désormais partiellement la LINO et EURASANTÉ. Comme nous l'avons déjà expliqué, depuis le nouveau 
PLU2, la tranche fonctionnelle 1 (TF1) et la moitié de la tranche fonctionnelle 2 (TF2) de la LINO sont positionnées en 
zone AAC2. 
Aucune de ces deux expertises n'en fait mention, ce qui nous semble préjudiciable à l'information du public et à 
l'évaluation correcte des impacts du projet et des solutions techniques envisagées. Si la réponse à l'avis de la CGEDD 
(AE) a permis une mise à jour de ces informations, l'avis de ces deux expertises n'a pas été sollicité après ce changement 
de niveau de protection de cette partie du territoire traversé. L'avis de l'hydrogéologue, pour sa part, n'a pas été remis à 
jour et s'exprime sans prise en compte de l'AAC2 sur les tranches fonctionnelles TF1 et TF2. » 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Cf. mémoire en réponse annexé, chapitre « Catiches/Avis de l’hydrogéologue ». 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : je prends acte de la réponse de la MEL qui est rédigée 
dans son mémoire en réponse comme suit : « Dans son avis, l’hydrogéologue agréé, dont la mission consiste 
à examiner la compatibilité du projet avec la ressource en eau destinée à la consommation humaine et non de 
vérifier la conformité d’un projet avec le PLU, mentionne en introduction de son rapport que « Le tracé du 
projet se situe en effet à proximité des champs captants du Sud de Lille, et en partie à l’intérieur de l’aire 
d’alimentation des captages d’Emmerin.  

Ainsi, l’existence de l’aire d’alimentation des captages d’eau potable était connue de l’autorité 
environnementale et de l’hydrogéologue. Une nouvelle consultation ne s’imposait donc pas. » 
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13ème motif d'annulation du projet de la LINO : Non recevabilité de l'avis de la Commission Locale de l'Eau 
 
L'avis de la CLE qui figure dans le dossiers, émis par l'équipe de techniciens animateurs de la CLE et salariés de la MEL, 
ne peut être valable. Il fallait attendre que la Commission Locale de l'Eau du SAGE Marque-Deûle ait été installée dans 
ses fonctions et remette un avis recevable, eu égard à l'importance des enjeux. 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Cf. mémoire en réponse annexé, chapitre « Avis de la Commission Locale de l’Eau ». 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : je prends acte de la réponse de la MEL qui est rédigée 
dans son mémoire en réponse comme suit : « La Commission Locale de l’Eau (CLE) du SAGE Marque-Deûle 
a été saisie le 19 janvier 2021, avec un délai de réponse de 45 jours, soit le 28 février 2021. 
S’agissant d’un avis simple, en l’absence de réponse, au terme du délai fixé, celui-ci est réputé favorable. 
La CLE du SAGE Marque-Deûle n’était pas à la date de la saisine constituée. 
En effet, l’arrêté préfectoral fixant la composition de la CLE a été signé le 20 janvier 2021. Aussi, la première 
réunion de la CLE visant à élire les nouveaux représentants de la CLE ainsi que la composition du Bureau de 
la CLE, instance à qui la CLE a délégué la formalisation des avis suite aux modifications de ses règles de 
fonctionnement le 31 janvier 2021, s’est tenue le 15 mars 2021, soit après le 28 février 2021. 
Dans ce cadre, il était impossible de rendre un avis officiel concerté dans le délai fixé. Ces éléments étaient 
précisés dans l’avis technique remis. 
En parallèle, il est précisé que l’avis remis ne se substitue pas à l’avis rendu par le Bureau de la CLE. Aussi, 
cet avis technique ne rend pas de jugement favorable ou défavorable sur l’avis, mais vise uniquement « à 
porter à votre attention les points de vigilance sur lesquels le projet doit être en compatibilité avec le SAGE 
Marque-Deûle entériné le 9 mars dernier par arrêté inter-préfectoral. » Ces éléments sont également précisés 
dans l’avis technique remis. » 
 
14ème motif d'annulation du projet de la LINO : Diminution de la recharge de la nappe de la craie du fait des eaux 
de ruissellement. 
 
« Dans l'étude d'impact, la LINO n'est pas présentée comme un projet artificialisant la nappe car un système de noues et 
de bassins de rétention est proposé pour drainer et infiltrer le ruissellement de la route. Ce système de collecte des eaux 
de ruissellement, s'il est conforme à l'avis de l'hydrogéologue, ne l'est pas au règlement de l'AAC2, intervenu après cet 
avis. » 
Extrait du règlement de l'AAC2 (Livre 1 des dispositions générales du règlement du PLU2, p 43) pour les secteurs A, 
AU, ou N (cas des parcelles traversées par la LINO en tranche fonctionnelle 
1). « Sont autorisées sous condition les occupations de sols suivantes: ... 
– La création de nouvelles infrastructures routières, si elles permettent la desserte des zones existantes et sous réserve 
qu’elles répondent aux hautes performances environnementales : ouvrages de collecte des eaux de ruissellement étanches 
et mise en œuvre de bassins de tamponnement, infiltration après dépollution. – ... » 
« Nous interrogeons la validité de cette réponse technique qui permet de rejeter dans le milieu naturel et donc dans la 
nappe des eaux qui n'auront été filtrées et dépolluées que par un passage au travers de roches concassées (pour les noues) 
auxquelles auront été ajoutées un lit de sable pour le bassin de tamponnement et d’infiltration également 
positionné en AAC2. 
Avec ce process de filtre « grossier » par gravitation, les eaux n'auront pas été totalement débarrassées de leurs métaux 
lourds et autres micro-polluants. 
En zone de captage d'eaux potables, il est obligatoire de mettre en place des noues et des bassins étanches ou des bassins 
avec un système d'infiltration offrant toutes les garanties en matière de rejet dans le milieu. La garantie la plus sûre est ici 
l'assainissement. 
L'hydrogéologue lui-même demande des noues imperméables sur cette zone alors qu'il n'a pas encore connaissance de 
son classement en zone AAC2 ! 
Extrait de l'avis de l'hydrogéologue : 
« Bassin versant BV 1-1: en raison de la localisation de ce bassin versant à l’intérieur du PER Catiches, l’infiltration des 
eaux pluviales n’y est pas autorisée pour les nouveaux aménagements. Les eaux sont donc acheminées par des noues 
imperméabilisées et des collecteurs (pour les traversées de voiries et les zones où l’emprise est limitée) vers un bassin 
d’infiltration situé en limite extérieure de la zone concernée par le PER. Le bassin d’infiltration, d’un volume utile de 
1940m3, pourra être isolé des ouvrages amont par une vanne en entrée de bassin en cas de pollution accidentelle. » 
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Pourtant dans sa réponse à l'avis du CGEDD (AE), la MEL continue d'affirmer que l'hydrogéologue ne donne aucune 
prescription en la matière. Cela fait douter de sa volonté de véritablement protéger la ressource en eau de la pollution des 
eaux de ruissellement comme elle l'affirme. 
→ Nous soulignons que la nécessité de l’étanchéité des noues et bassins des tranches fonctionnelles 1 et 2 du projet 
entraînera l'artificialisation de près de 3,6 hectares de champs captants (longueur de la tranche fonctionnelle 1 x largeur 
estimé à 20 mètres et non 22 en retirant la largeur des plantations + longueur x largeur du Chemin vert). Ce à quoi il faut 
ajouter la demande de parking absolument surdimensionné de 200 places pour le lycée Duhamel (pour lequel l'Autorité 
environnementale demande un réajustement à 100 places, ce qui n'a pas plus de sens à nos yeux car cela augmentera 
.encore les déplacements en voiture sur les champs captants). En la matière c'est la sobriété qui doit dominer. Par ailleurs 
nous ne prenons pas en compte dans ce calcul comme surface artificialisée la largeur du talus de soutènement de la route 
quand elle traversera la carrière à une certaine hauteur, ni les comblements de catiches... 
En annexe 2, nous fournissons un article de la Voix du Nord qui présente les solutions retenues pour les eaux de 
ruissellement de la M952 en zone de vulnérabilité totale. Il démontre que la solution retenue pour éviter la pollution des 
eaux de ruissellement est l’étanchéité des noues. 
→ Ce détournement de l'eau pluviale par ces surfaces artificialisées vers le réseau d'assainissement n'est pas reconnu ni 
évalué. Cela représente pourtant un volume de 0,750 m d'eau par mètre à l'année soit 27000 m3. Or ce détournement est 
inévitable pour ne pas rejeter les eaux de ruissellement routière chargée de polluants, vers la nappe. 
Ce détournement devrait être évalué par rapport au débit du captage d'Emmerin : quelle part de la recharge en eau pluviale 
des captages d'Emmerin , la LINO détourne-t-elle via ses eaux de ruissellement. 
 
Quel qu'il soit, ce volume ne peut être quantité négligeable. En effet c'est pour motif de la perturbation de l'écoulement 
des eaux pluviales qu'il a été interdit à deux jeunes maraîchers d'installer leur projet de serres (bâches sur cerceaux de 
métal) en zone AAC2 (IME de Loos) et AAC3 (zone agricole expérimentale de Wavrin). Ce refus a été expliqué par le 
fait que les fondations de ces serres d'une part et de l'autre les bâches auraient déporté l'écoulement de la pluie ce qui 
n'était pas acceptable pour garantir l'intégrité de la nappe. 
 
La LINO diminuera le niveau d'alimentation de la nappe de la craie du Sud de Lille par prélèvement sur la quantité d'eau 
de recharge disponible. Le volume de ce prélèvement sera égal au volume d'eau de ruissellement de la LINO et de ses à-
côtés artificialisés. 
Cette atteinte à la recharge de la nappe de la craie aboutit à une 3ème non-conformité pour ce projet : au PLU2, au SCOT, 
au SAGE Marque-Deûle. 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Comme indiqué dans le complément d’étude d’impact (§3.4.5), en fonction des perméabilités 
rencontrées, l’infiltration a été privilégiée. Ainsi, la totalité des eaux des BV1, BV2, BV3, 
totalement ou partiellement inclus dans l’AAC, sont infiltrées via des bassins ou des noues, 
contribuant ainsi à la recharge de la nappe. 

Sur l’avis de l’hydrogéologue, la demande de noues imperméables s’appuie sur l’obligation du 
PER, cf. mémoire en réponse, chapitre « Catiches/avis hydrogéologue » 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : je prends acte de la réponse de la MEL   



PRÉFECTURE DU NORD 
DDTM DU NORD 
E20000015 / 59 

AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE – LINO SUD - MEL 
PV DES OBSERVATIONS 

Document 2/3 
 

 94/98 

     
 

L. PROCÉDURE – AFFICHAGE - ARRÊTÉ 

 OBS Nos 08, 09, 11 ET 12 (REGISTREDEMAT) 20/04/2021 – M H ALLÉE 

Par Hélène Allée (Association) - 13 rue Jean Baptiste Clément 59000 Lille 

OBS 08 : « Bonjour, Sur le registre numérique, il est impossible de télécharger les documents 211902 BV3-BV4 voierie, 
profil et assainissement. 

Il aurait été également bienvenu de permettre le téléchargement de tous les documents en une seule fois. Cordialement » 

OBS 09 : « Bonjour, sauf erreur de ma part, je n'ai pas trouvé dans les documents disponibles sur le registre numérique 
de l'enquête, l'avis de la Commission Locale de l'Eau (CLE) pourtant annoncé dans votre sommaire. Vous partagez l'avis 
de l'équipe technique en charge de l'animation de la CLE mais pas celui de la CLE. Or ce document est indispensable 
pour la bonne tenue de l'enquête. Pouvez-vous le transmettre, merci. » 

OBS 11 : « Bonjour, une nouvelle question concernant la liste des documents à consulter. Il est indiqué, dans la réponse 
à l'avis de la Commission Locale de l'Eau (qui est en fait la réponse à l'équipe technique de la CLE) que la « notice 
complémentaire en réponse à l’avis du CGEDD » précise qu’une nouvelle modélisation a été réalisée en 2020 suite à 
l’avis de l’Autorité Environnementale (CGEDD). J'ai cherché l'Avis de l'Autorité environnementale dans les documents 
à consulter et l'Avis qui est mis à disposition du public date de 2013. Ce qui me semble très éloigné dans le temps. 
Impossible de trouver quelque chose de plus récent dans les documents à télécharger. 

Est-ce normal ? Pour l'instant, le seul avis de l'Autorité Environnementale auquel on peut se référer pour ce dossier date 
de 2013 alors que depuis il y a eu - un nouveau PLU2 (Plan Local d'Urbanisme de la MEL), un SAGE Marque-Deûle 
(Schéma d'Aménagement et de Gestion du bassin versant Marque-Deûle), un PCAET (Plan Climat Air Energie 
Territorial) ... Peut-être n'ai-je pas su trouver le document en question dans les documents mis à disposition. Merci 
d'avance pour votre retour. » 

OBS 12 : « L'avis de l'Autorité Environnementale de 2019 est bien présent dans votre dossier mais sous un "faux" intitulé 
: 

190724__-__lino__partie__sud__59__-__delibere__cle5c5452 et classé dans le dossier "étude d'impact". Ce qui ne rend 
pas facile son accès... (cf. mon post précédant). » 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 La bonne disponibilité des documents a été vérifiée. 

 Comme indiqué dans la première page de l’analyse de la CLE, celle-ci n’était pas 
officiellement constituée à la date d’émission de l’analyse technique. Le document reprend 
ainsi uniquement l’analyse des animateurs de la CLE. 

 Le dernier avis rendu par le CGEDD (24/07/2019), venant compléter celui de 2013, se trouve 
dans la partie « E – Étude d’impact », sous le nom « 190724_-_lino_partie_sud_59_-
_delibere_cle5c5452 » (nom du fichier d’origine transmis par le CGEDD). 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : À la suite de cette observation, j’ai demandé à la MEL 
d’établir un tableau de correspondance entre les noms des dossiers papier et les noms des fichiers numériques 
Lino Sud - DAE 2020 - Liste Des Fichiers 

 

 OBS N° 55 (REGISTREDEMAT) 07/05/2021 – M S GARSMEUR 

Par Solen GARSMEUR (un autre Loos ensemble) (Autre) - 34 rue Charles Denis PLATEL 59120 Loos 

« bonjour, je souhaiterai indiquer le retrait des panneaux informant les habitants de la réalisation de l'enquête publique 
comme par exemple celui situé près de chez moi, à l'angle de la Guy Môquet et du boulevard de la république. Ce retrait 
n'est pas conforme à la procédure de consultation. bien à vous, » 
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AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Je vous remercie pour votre alerte. Je confirme les 
explications données de la MEL 

 

 OBS N° 56 (EMAIL) 07/05/2021 – M DHALLUIN 

Par Anne DHALLUIN 

À Mme la commissaire enquêtrice : 

« Mon mari a fait le tour de Loos hier après- midi pour constater (suite à la disparition d’un panneau proche de chez nous) 
que tous les panneaux d’enquête publique sur la Lino avaient disparu ! 
sur Sequedin, il y avait encore des panneaux, et sur Haubourdin également…mais plus rien sur Loos ! 
nous nous étonnons : est-il normal de retirer des panneaux concernant une enquête publique avant la fin de celle-ci ? est-
ce bien légal ? cordialement Signature » 
 

RÉPONSE DE LA MEL (aux observations n°55 et n°56) : 

 L’ensemble des panneaux d’information présents sur la commune de Loos ont été dérobés 
entre le 7 et le 9/05/2021. Un dépôt de plainte a été fait et transmis à Mme la Commissaire 
Enquêtrice. Les panneaux volés ont été remplacés dès le mardi 11 mai 2021. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Je vous remercie pour votre alerte. Je confirme les 
explications données de la MEL 

 OBS N° 62-08 (REGISTREDEMAT) 10/05/2021- ASSOCIATIONS EDA, 
ENTRELIANES, NORD NATURE ENVIRONNEMENT ET SANTES NATURE 

Sur le libellé de l’avis d’enquête :  
« Nous voulons souligner à quel point les termes du dernier paragraphe nous surprennent. 
À savoir : 
« A l'issue de l'enquête publique, le Préfet du Nord pourra accorder l'autorisation environnementale de l'opération, tenant 
lieu d'autorisation au titre de l'article L. 214- 3 I du code de l'environnement et de dérogation aux interdictions d'atteinte 
aux espèces protégées au titre du 4° de l'article L. 411-2 du Code de l'Environnement. » 
Est-ce une maladresse rédactionnelle ? 
En effet, les termes utilisés pourraient laisser penser que dès la clôture de l'enquête publique, c'est à dire le 15 Mai, le 
Préfet est en mesure de donner autorisation environnementale au projet, et ce, avant même que le Commissaire enquêteur 
ait remis son avis... 
Si tel était le cas d'une décision préfectorale avant remise de l'avis du commissaire enquêteur, bien sûr, nous contesterons 
la validité de cette procédure. Ces évolutions sont confirmées par l'extrait suivant, issu de la réponse à l'avis de la CGEDD 
(AE) 
S'il ne s'agit que d'une maladresse rédactionnelle, nous nous contenterons alors de la souligner » 
 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Cf. mémoire en réponse annexé, chapitre « Libellé de l’avis d’enquête ». 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : je confirme le commentaire de la MEL  
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PARTIE 02 - QUESTIONS DE LA COMMISSAIRE 
ENQUÊTRICE 

PLAN 3D 

Les préoccupations souvent mentionnées par les riverains sont de connaitre où va passer la route, à quelle 
distance de leur habitation, quel bruit ils entendront, quelle sécurité pour les piétons et cyclistes … Une 
maquette 3D permettrait de visualiser les principaux aménagements. 

Sans aller jusqu’à la conception d’un film d’animation, des plans 3D pourraient être en mesure d’illustrer plus 
efficacement la circulation au niveau des échangeurs et la cohabitation entre la voiture et les modes doux. 

Un projet est-il à l’étude ? Si oui à quelle échéance ? 

RÉPONSE DE LA MEL18C : 

 Un film d’animation à vocation générale est disponible sur le site Internet de la MEL
(lillemétropole.fr), ainsi que sur le site de la ville de Loos.

 Un autre film est en projet, qui visualiserait « pas à pas » le projet de LINO Sud.

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : des plans avec des perspectives seraient déjà plus parlants. 

PDU 

Le PDU de la MEL a été adopté en 2010 pour une durée de 10 ans. Une révision est-elle en réflexion ? Si oui 
de nouvelles orientations pourraient-elles impacter le projet LINO SUD actuel ? 

RÉPONSE DE LA MEL : 

 Le PDU de la MEL est en cours de révision, selon la délibération 18C0290 du 15/06/2018 qui
a engagé cette démarche.

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : je prends acte 

PERSONNES À MOBILITÉ RÉDUITE 

Dans la Note complémentaire à l’étude d’impact, page 184/200, il est indiqué que l’un des objectifs du PDU 
est de « mettre en place une politique de stationnement au service des objectifs du PLU en multipliant les parcs 
relais près des réseaux lourds de transports collectifs, en développant des aires de stationnement dévolues au 
covoiturage, en mutualisant le stationnement et en répondant aux besoins de stationnement spécifiques 
notamment des personnes à mobilité réduite. » 

Comment le projet LINO SUD contribue-t-il à rendre plus accessible l'espace public pour les plus vulnérables ? 

La suppression des passages à niveau, le passage sous les voies ferrées, les passerelles sont-ils bien adaptés 
aux PMR ?  

RÉPONSE DE LA MEL : 

 L’ensemble des aménagements de la LINO Sud respecte la réglementation en vigueur en
matière de personnes à mobilité réduite.

 Dans le cas particulier du passage sous les voies ferrées, la partie modes doux ne descend
pas au même niveau que les voies routières, avec des gabarits sous ouvrage respectivement de
3 et 4.85m. Ceci permet de limiter les pentes en montée et en descente.

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : je prends acte de ces informations. 
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STATIONNEMENT 

Dans la note complémentaire à l’étude d’impact de 2013 il est noté :  

« Des liaisons douces entre les quartiers de Loos et la LINO Sud sont prévues, notamment avec l’aménagement 
de la rue Guy Môquet et le prolongement du Boulevard de la République. Ces aménagements intègrent la mise 
en œuvre d’aménagements cyclables, de larges trottoirs et ponctuellement de zones de stationnement. » 

Un état des lieux du potentiel de stationnement actuel a-t-il été réalisé ? Quel sera le potentiel après le mise en 
service de la LINO SUD ? En cas de baisse, quelles sont les mesures qui permettront de faire diminuer les 
besoins ?  

RÉPONSE DE LA MEL :  

Le stationnement existant rue Guy Môquet consiste en une zone de schistes rouges, sans 
marquage des places, et sans aucune qualité d’aménagement. Le nombre de véhicules garés a 
été évalué à XX (90 ?) en 2019. Les usagers sont quasi-exclusivement les enseignants et élèves 
du lycée Duhamel. Le projet d’aménagement de la rue Môquet en lien avec la Lino va 
supprimer ces places. 

Le parking envisagé au droit du lycée Duhamel permet de pallier cette suppression. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : je prends acte de ces informations. 

Des contributions évoquent l’intérêt que pourraient avoir des navettes pour relier le lycée et les points de 
transports collectifs les plus proches. Elles seraient en mesure de diminuer le nombre de voitures sur ce parking. 

LE TRACÉ DE LA LINO 

Il semble que la cartographie du tracé du projet actuel présenté à l’enquête publique a été quelque peu modifié. 
Par exemple le barreau pour les Oliveaux, le projet « chemin-vert ». La cartographie sera-t-elle réactualisée ? 

Le projet LINO SUD concerne les tranches TF1, TF2 et TF3. Un calendrier a-t-il été établi pour les tranches 
TF4, TF5 et TF6 ? Des modifications de tracé sont-elles à l’étude ? 

RÉPONSE DE LA MEL :  

Le projet présenté à la présente enquête environnementale est identique à celui présenté pour 
l’enquête DUP en 2013 ; les études techniques ayant avancé, des précisions techniques ont pu 
être apportées (dimensions des noues, géométrie des carrefours, etc…) 

D’agissant du barreau des Oliveaux, le tracé de 2013 a été remise en cause par les études du 
NPRU des Oliveaux. Ainsi, il a été envisagé une connexion plus directe, dans l’alignement de 
la rue Auriol, qui n’était pas prévue en 2013. Le carrefour de liaison avec la Lino (Carrière des 
Ciments) a été toutefois maintenu pour ne justement pas remettre en cause le projet Lino. Dans 
l’attente de la définition précise de ce barreau, seule « l’amorce » est représentée sur les 
présents plans. 

Sur le calendrier, à ce jour, seule la TF4 est projetée, après la mise en service de l’échangeur. 
Les TF5 et 6 ne sont pas à ce jour programmées. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : je prends acte de ces informations. 

 

CARTOGRAPHIE 

Ne pensez-vous pas que l’absence de légende sur de nombreuses cartes est un frein à leur interprétation ? 

RÉPONSE DE LA MEL :  



PRÉFECTURE DU NORD 
DDTM DU NORD 
E20000015 / 59 

AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE – LINO SUD - MEL 
PV DES OBSERVATIONS 

Document 2/3 
 

 98/98 

     
 

Les documents portés à l’enquête sont les derniers plans, reprenant les précisions techniques 
issues des compléments d’étude, notamment sur les éléments liés à la gestion des eaux (noues, 
etc…). Les informations sont essentiellement apportées par le texte, les plans et cartographies 
venant plutôt en complément et illustration. 

D’avantage de légendes auraient pu améliorer une lecture directe des documents graphiques 
sans recours au texte. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Oui, mais un plan DOIT comporter une légende. C’est 
très pénalisant. 

 
LEXIQUE 

Ne pensez-vous pas que l’absence de lexique est un frein à la compréhension du dossier ? 

RÉPONSE DE LA MEL :  

Une vigilance a été apportée pour définir, dans le corps du texte, le maximum d’éléments 
d’information au public, et notamment l’explication des acronymes utilisés.  

La présentation des différentes thématiques est rédigée de façon à être compréhensible par 
tous, mais s’agissant des explications plus détaillées de certains sujets techniques comme la 
faune/flore, un certain nombre de termes propres à ces domaines sont forcément utilisés, et 
nécessaires aux spécialistes.  

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Oui, mais quand une définition est apportée on laisse 
moins de place à l’interprétation. 

 

FUTURES LIGNES DE TRAMWAYS 

Un projet de futures lignes de tramways serait à l’étude.  Quel impact sur la LINO ? 

RÉPONSE DE LA MEL :  

Le Schéma Directeur des Infrastructures de Transport (S.D.I.T.) est en cours d’élaboration, 
avec effectivement des projets à l’étude d’infrastructures lourdes dans le secteur 
Loos/Haubourdin. 

Toutefois, l’impact serait plutôt engendré que subi par la Lino, dans la mesure où la baisse de 
trafic attendue sur des voies structurantes, telles les rues Foch (Loos) ou Sadi Carnot 
(Haubourdin), va permettre une réduction des emprises routières et libérer des espaces 
pouvant être dévolus à d’autres usages. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : je prends acte de ces informations. 
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1 Loos – Quartier de l’Abbaye 

En réponse aux observations regroupées sous le chapitre C-III 
Observations n°05, 10, 84-01 

1.1 Trafic 
Le carrefour rue Georges Potié/route de Sequedin va être reconfiguré avec l’arrivée de la LINO par le Sud et 
le réaménagement de la route de Sequedin. Le fonctionnement de ce carrefour sera optimisé, pour tenir 
compte de la nouvelle répartition des flux. Combiné à la création du pont-rail, cela permettra les difficultés de 
circulation actuelles des rues Potié (Loos) et Sadi Carnot (Haubourdin), supprimant par là-même l’intérêt de 
l’itinéraire alternatif actuel constitué par la rue de l’Abbaye (shunt). 
Le cas échéant, en fonction des difficultés éventuellement constatées, des dispositions complémentaires 
pourraient être prises dans le cadre du suivi de la MEL sur son réseau viaire. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Le pont-rail va fluidifier la circulation, c’est une modification très 
prometteuse. 

1.2 Passages à niveau 
La modification des passages à niveau d’Haubourdin (obs.05) est permise par la construction d’un ouvrage 
d’art sous les voies SNCF. Sur les 2 passages à niveau, un seul est complètement supprimé (sens 
Emmerin>Haubourdin); celui de la rue Schweitzer (sens Haubourdin>Emmerin) est maintenu, mais 
uniquement autorisé pour les modes doux et cyclomoteurs. 
Les chemins de promenade (Bon pêcheur) existants sont maintenus, voire confortés. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Cet aménagement permettra en particulier aux piétions 
riverains habitués à utiliser ce circuit de ne pas devoir se déplacer pour trouver un nouveau franchissement 
possible de la voie ferrée. 

1.3 Bruit 
La présence de l’A25 (antérieure -1962- à l’installation des quartiers Longchamps – construit en 2001 côté 
A25 et 2013 côté Simone de Beauvoir) génère effectivement un important niveau de bruit. En matière 
d’acoustique, l’ajout de bruit dans une ambiance déjà bruyante n’est pas sensible (raccourci explicatif : 2+1=2). 
L’aménagement de la LINO Sud sera donc peu sensible sur l’ambiance sonore existante. 
Les immeubles récents (obs.84-01) ont normalement dus, réglementairement, être construits en tenant 
compte des éléments d’urbanisme disponibles lors de leur réalisation, qui faisaient déjà état du projet LINO, 
bien antérieurement connu. 
Néanmoins, la section de LINO Sud au niveau de la route de Sequedin prévoit bien des protections phoniques 
(murs et merlons anti-bruit), dont les caractéristiques ont été définies suite à la modélisation acoustique 
réalisée pour le projet et tenant compte du trafic à terme. Des mesures complémentaires pourront également 
être envisagées après la mise en service de la LINO Sud, en fonction des niveaux de bruit réellement observés 
(interventions en façade, remplacement d’ouvrants, etc…) suite au diagnostic acoustique qui sera alors mené 
par la MEL. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : 
La carte « Protections acoustiques » de l’étude d’impact 2013 (page 335 pagination papier ou vue 352 version 
numérique) présente les secteurs susceptibles de pouvoir bénéficier de protections acoustiques : merlons, 
murs absorbants et isolation de façade. 
Je prends acte de l’engagement de la MEL sur le diagnostic acoustique des bâtiments potentiellement exposés 
et des compensations qui en découleront. 

1.4 Aménagements 
L’aménagement de la route de Sequedin comprend la création de carrefours, couplés avec des passages 
piétons sécurisés entre les quartiers à l’ouest et à l’est de cet axe (obs.10). Les intersections concernées 
seront situées au niveau de la rue Simone de Beauvoir ainsi qu’à celui du futur accès à la zone commerciale 
(qui longera l’arrière des bâtiments Match et Norauto). 
Les carrefours à feux ainsi créés, associés à la vitesse régulée à 50km/h maximum, permettront de limiter les 
prises de vitesse inconsidérées (hors comportements incivils). 
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Les accès piétons au centre commercial seront ainsi maintenus et confortés avec des conditions de sécurité 
renforcées au niveau des traversées de l’axe principal. Un large espace central (5m) constitue un espace 
« refuge » pour les traversées. Deux larges trottoirs piétons (2m) seront créés de part et d’autre de la Lino.  
(cf. « note en réponse au CGEDD », §4.1.3, p40). 

 
 

 
 

La rue du Parc Longchamp étant mise en impasse, l’entrée du lotissement pourra se faire via l’allée de la 
Tortue (obs.84-01) et la nouvelle voie créée, qui permet d’assurer la connexion avec la route de Sequedin par 
un carrefour à feux (coordonné avec les autres feux du secteur). 
 
Comme le reste du parcours de la LINO Sud, la route de Sequedin comprendra une piste cyclable 
bidirectionnelle (obs.10), y compris au niveau du franchissement de l’A25 au nord et du passage sous les 
voies ferrées au sud. La route sera aussi bordée d’un espace paysagé et arboré sur tout son linéaire, pour 
contribuer à une meilleure intégration dans le tissu urbain. 
 
La friche GDF fera quant à elle l’objet d’un aménagement paysager global sur les espaces disponibles de part 
et d’autre du boulevard urbain créé, dont la mise en œuvre sera réalisée dans le cadre des travaux de la LINO 
Sud (obs.84-01), contribuant à améliorer la qualité paysagère de ce secteur. 
AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Je prends acte de ces explications  
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2 Sequedin TF4 

En réponse aux observations, regroupées sous le chapitre D-I 
Observations n°28, 35, 31, 32, 33, 34, 79, 80 

 
La TF4, contournement de Sequedin, n’entre pas dans le périmètre de la présente enquête, d’où l’absence de 
détails sur les caractéristiques de cette section. Elle fera l’objet d’une enquête environnementale 
complémentaire (obs.32, 79, 80) similaire à la présente, sur la base d’un dossier qui détaillera les impacts 
potentiels de cette voie nouvelle et les dispositions prises pour les éviter, les limiter ou les compenser, selon 
les enjeux de protection identifiés. A ce titre, les observations formulées lors de la présente enquête seront 
examinées. Le tracé général de cette TF4 n’a à ce jour pas évolué par rapport au projet présenté à l’enquête 
DUP en 2013 (obs.33). 
 
Sur les conséquences en termes de trafic sur Sequedin des 3 premières tranches de la LINO Sud, les 
modélisations montrent que : 

- Les mises en services successives des TF1 et TF2 n’ont que très peu d’impact sur la traversée de 
Sequedin ; 

- la mise en service de la TF3 (échangeur) permet par contre de réduire de façon très sensible (15 à 
25%) la circulation dans le cœur de ville. En effet, l’échangeur permet d’offrir une alternative (via l’A25 
et la RNO), inexistante à ce jour, pour le transit entre le sud de la Deûle (Loos, Haubourdin) et le 
centre commercial Englos ou la RNO. 

-  

 
Figure 1 - Extrait de la modélisation de trafic après la mise en service de l'échangeur 

Sur l’impact bruit, les niveaux existants générés par l’A25 rendront peu sensible l’impact acoustique de la LINO 
Sud. Les études spécialisées en acoustique montrent que deux niveaux de bruit ne s’additionnent pas, mais 
limitent le résultat au plus élevé des deux (résumé par la formule : 2+1=2). L’A25 va donc « masquer » les 
autres sources sonores. Toutefois, la section de la TF4 fera l’objet d’une modélisation acoustique au même 
titre que les précédentes tranches, en vue de définir les dispositifs acoustiques qui seraient à mettre en œuvre. 
 
AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Je prends acte de l’engagement de la MEL sur le diagnostic 
acoustique des bâtiments potentiellement exposés et des compensations qui en découleront ? 
Je ne sais pas si c’est compliqué de faire des mesures acoustiques. Mais ce serait intéressant de les réaliser 
sur la futur TF4. Les riverains seraient en droit d’avoir un retour d’information sur de point. E R C …. 
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Je suis toujours surprise que dimanche soir quand il fait beau et que les gens reviennent de la plage, ils sont 
tous dans le bouchon de l’A25, alors qu’il existe de nombreuses solutions pour y échapper.  
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3 Chemin Vert et Chemin de Flesquières 

En réponse aux observations, regroupées sous le chapitre C-IV 
Observations n°19, 25, 26, 58, 44, 84-03, 62-04, 36, 74, 44, 84-03 

3.1 Chemin Vert 
Le renforcement d’Eurasanté est une ambition du projet de territoire affichée au SCOT et au PLU2. 
Néanmoins, au regard notamment de la prise en compte de la préservation de la ressource en eau dans ce 
secteur, il a été intégré au PLU2 le principe que les secteurs ouverts à l’urbanisation à proximité du Centre 
hospitalier régional ne le seraient que pour le développement d’activités nécessitant une synergie directe avec 
cet équipement public. De plus, le « modèle » de développement de ce pôle d’excellence devra passer dans 
un 1er temps par une densification de la zone urbaine existante. 
C’est pourquoi il a été décidé, en accord avec la Ville de Loos, de ne pas réaliser le giratoire prévu pour le 
raccordement avec la LINO Sud du Chemin Vert, ni la requalification du Chemin Vert lui-même dans le cadre 
de la Lino Sud. Sa fonction agricole et de promenade sera ainsi maintenue : traversée des engins agricoles 
autorisée, bouclage pour la promenade possible avec le chemin de Flesquières via les cheminements modes 
doux de la LINO Sud. 
Il n’y aura donc plus d’incidences sur le site d’hibernation des chiroptères, ni de mise en œuvre des dispositions 
prévues initialement pour limiter cet impact. 
 
AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Je prends acte de ces décisions qui vont en ravir beaucoup, 
les chauve-souris comprises 
 
3.2 Chemin de Flesquières 
Le chemin de Flesquières est bien maintenu et intégré dans le projet, notamment par la création d’un passage 
piéton sécurisé (ilot central), ainsi que d’un accès spécifique pour les circulations agricoles (vocation première 
de ce chemin). La continuité des promenades entre le parc de la Deûle et celui de Loos sera bien assurée. 
Le chemin de Flesquières sera mis en valeur et conforté aux abords de la LINO. 
Sa remise en état générale est par contre hors-projet (obs.25). 
 

 
Figure 2 - Détail sur la traversée du Chemin de Flesquières (extrait du plan "BV1-BV2-Projet de voirie") 

 
AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Les randonneurs vont apprécier. 
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4 Catiches / PER-Champs captants 

4.1 Le patrimoine 
En réponse aux observations regroupées sous le chapitre G 
Observations n° 51-02, 52-02, 53-02, 54-02, 62-03, 84-03, 44-01, 84-02 

 
Le projet LINO prend très précisément en compte l’aspect patrimonial (obs. 62-0X et 62-03) des carrières 
souterraines et des catiches. Le choix de réalisation d’un radier de franchissement au sud du Chemin Vert, 
décrit dans le dossier («Etude d’impact 2019 ») est orienté en ce sens. 
 
Cette solution, consistant à réaliser une dalle béton (radier) à 1,5m minimum du dessus des bouchons 
(« fermeture » d’une catiche sous forme d’un encorbellement en pierres sèches reposant sur la craie franche), 
permet ainsi de conserver la totale intégrité des catiches, y compris pour cette partie symbolique représentée 
par le bouchon. Le projet LINO a d’ailleurs été légèrement adapté (inflexion du tracé) pour tenir compte des 
catiches concernées. 
 

 
Figure 3 - Extrait du plan "BV1-BV2-Projet de voirie" 

Côté Nord du Chemin Vert, sur les 75 catiches concernées par le projet, 2 seront comblées en raison du 
mauvais état des piliers. Les autres catiches, sans intérêt patrimonial particulier, seront obturées en tête par 
une dalle béton, sans comblement. 
 
La solution technique de franchissement (obs.62-03) de cette zone de catiches a fait l’objet de nombreuses 
études menées en collaboration avec le Département du Nord (qui portait encore la compétence carrières 
souterraines/catiches), le CEREMA et le Service des Carrières de Lille, prenant en compte l’état réel et 
contrôlé des catiches. Les différentes investigations ont permis de vérifier les caractéristiques mécaniques et 
de résistance des piliers des catiches, pris en compte dans le dimensionnement des ouvrages. 
Les solutions techniques mises en œuvre sont largement éprouvées. 
Le suivi habituel des carrières souterraines sera maintenu, renforcé par des mesures spécifiques au droit de 
l’aménagement, notamment par des mesures de contrôle en continu et un programme d’inspections visuelles 
renforcé. 
 
Le site d’hibernation de chiroptères (obs.84-03), ou plus précisément le puits d’entrée est situé Chemin Vert. 
Les travaux de raccordement du Chemin Vert n’étant pas réalisés dans ce secteur (cf. réponse apportée plus 
haut), les conditions d’accès ne seront pas modifiées. Les dispositions « physiques » initialement prévues 
dans le dossier pour limiter ou compenser les impacts sur ce site d’hibernation des chiroptères ne sont plus 
nécessaires. 
Néanmoins, le dossier de dérogation Espèces Protégées présente par ailleurs les périodes durant lesquelles 
les travaux de la LINO ne seront pas autorisés pour limiter les dérangements. Ces restrictions seront intégrées 
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aux dossiers de consultation des entreprises et s’imposeront à leurs organisations et planning de chantier. Un 
écologue sera missionné pour accompagner la MEL dans le contrôle du bon respect de ces mesures tout au 
long du chantier concernant ce secteur. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Je prends acte de ces décisions. Quand la sécurité est en jeu, 
il faut bien agir. C’est pour le bien de tous. 

4.2 Avis de l’hydrogéologue 
En réponse aux observations n°,22, 16, 17, 42, 44, 51-02, 52-02, 53-02, 54-02, 62-01, 62-02 

La zone AAC2 est une disposition réglementaire qui vise à traduire la protection de l’aire d’alimentation des 
captages d’eau potable dans le règlement du PLU2. Cette aire d’alimentation des captages, avant d’être 
définie dans le PLU, l’a été dans le SCOT Lille Métropole. 
La présence de cette aire d’alimentation des captages fait l’objet d’un développement dans l’actualisation de 
l’évaluation environnementale soumise à l’avis de l’autorité environnementale (voir notamment p. 110 et 177). 
Dans son avis, l’hydrogéologue agréé, dont la mission consiste à examiner la compatibilité du projet avec la 
ressource en eau destinée à la consommation humaine et non de vérifier la conformité d’un projet avec le 
PLU, mentionne en introduction de son rapport que « Le tracé du projet se situe en effet à proximité des 
champs captants du Sud de Lille, et en partie à l’intérieur de l’aire d’alimentation des captages d ’Emmerin. » 
Ainsi, l’existence de l’aire d’alimentation des captages d’eau potable était connue de l’autorité 
environnementale et de l’hydrogéologue. Une nouvelle consultation ne s’imposait donc pas. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Je prends acte de ces explications. 

4.3 Champs captants 
En réponse aux observations n° 22, 42, 62-01, 62-02 

La recharge des champs captants n’est globalement pas modifiée ; l’infiltration est privilégiée, moyennant des 
mesures d’intervention en cas de pollution accidentelle. 
Les bassins versants (BV) 1, 2 et 3, partiellement ou complètement inclus dans l’AAC permettent d’infiltrer la 
totalité des eaux par un ensemble de noues et de bassins d’infiltration. 
Dans le cas particulier du BV1, situé sur les catiches, la contrainte du PER « catiches » interdit l’infiltration. 
C’est pourquoi ce BV est équipé de noues de collecte étanches qui acheminent l’eau vers un bassin (rue Paré) 
situé en dehors du périmètre du PER, mais dans l’AAC, comme indiqué sur l’illustration reprise au §3.4.5.2 de 
la note complémentaire à l’étude d’impact, p29. 

AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Je suis en phase avec les explications de la MEL 

Extrait de la réponse de l’hydrogéologue 
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Les modes de gestion adoptés sont les suivants 
Bassin versant BV 1-1 : en raison de la localisation de ce bassin versant à l'intérieur du PER Catiches, 
l'infiltration des eaux pluviales n'y est pas autorisée pour les nouveaux  aménagements. Les eaux sont donc 
acheminées par des noues imperméabilisées et des  collecteurs (pour les traversées de voiries et les zones 
où l'emprise est limitée) vers un  bassin d'infiltration situé en limite extérieure de la zone concernée par le 
PER. Le bassin  d'infiltration, d'un volume utile de 1940m3, pourra être isolé des ouvrages amont par une  
vanne en entrée de bassin en cas de pollution accidentelle.  
Je préconise à la mise en œuvre de ce bassin la mise en place d'une couche de sable filtrante (ne mettant 
pas en cause la capacité d'infiltration de l'ouvrage) d'au moins 30  cm en fond de bassin permettant une 
éventuelle filtration additionnelle et pouvant être  aisément excavée en cas de survenue d'une pollution 
accidentelle. 
 
Bassin versant BV 1-2 : en raison de la localisation de ce bassin versant à l'intérieur du PER  Catiches, n'y est 
pas autorisée pour les nouveaux aménagements. Les eaux (de voirie) sont  donc collectées par des bouches 
d'injections munies de filtres et de décantation (pour éviter  le colmatage de la structure) et acheminées vers 
une chaussée à structure réservoir pour  tamponnement. Ces eaux sont ensuite restituées au réseau existant 
à débit contrôlé.  Le bassin versant BV 2 : en raison de la faible perméabilité des horizons superficiels,  
(inférieure à 1.10e-6 m/s), les noues d'infiltration de ce bassin versant achemineront une  partie des eaux 
collectées vers un bassin d'infiltration.  
Je préconise que ce bassin d'infiltration soit muni d'un dispositif d'isolement des  ouvrages situés à l'amont 
(vanne) pouvant être actionné en cas de pollution  accidentelle. 
 

5 La carrière, la biodiversité 

En réponse aux observations regroupées sous le chapitre H 
Observations n° 24, 57, 59, 51-03, 52-03, 53-03 et 54-03, 62-02 + 74 

 
5.1 Entrée 
Dans le cadre du projet LINO et de la fin d’activité du site A, l’entrée de la carrière (obs.24) est transférée de 
la rue des Lostes au carrefour que formera la LINO avec la rue Môquet à Loos. Le volume de trafic engendré 
par l’exploitation de la carrière ne sera pas modifié par rapport à celui existant, mais ainsi relocalisé pour qu’il 
emprunte la LINO et pas (sauf exception) la rue Môquet. 
 
AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Oui le trafic sera relocalisé, mais sera-t-il gênant pour des 
nouveaux riverains ? Et le bruit associé portera-t-il dans la même direction ? 
 
5.2 Une carrière en exploitation/enjeux environnementaux 
Comme indiqué dans le dossier, un protocole a été signé en 2008 avec la société Ramery, propriétaire de la 
carrière et la MEL (LMCU à l’époque) en vue d’anticiper la cession des emprises de la carrière à la MEL, à 
l’issue de leur exploitation, afin de les intégrer au Parc de la Deûle, assurant ainsi leur protection. 
 
Les modalités d’exploitation actuelle de la carrière sont toutefois régies par un arrêté préfectoral spécifique, 
dit ICPE (Installation Classée pour la Protection de l’Environnement), dont l’application est régulièrement 
contrôlée. 
Cet arrêté fixe, entre autres, les modalités de remblaiement à l’issue de l’exploitation à hauteur des terrains 
environnants. 
 
A noter que la carrière est en exploitation pour une durée encore significative (Site A : 2030, site B 2040), et 
non une « ex-carrière » (obs.64). 
 
Les enjeux environnementaux liés à la création de la LINO ont été pris en compte et validés (cf. avis favorable 
du CNPN). Des mesures spécifiques (cf. dossier de dérogation) sont prévues pour tenir compte de ces enjeux, 
y compris durant la phase travaux. Ainsi, ces préconisations ont été retranscrites dans un document spécifique 
qui sera intégré dans le dossier de consultation des entreprises et qui s’imposera à leurs modalités de chantier. 
Comme indiqué plus haut, un écologue sera chargé de veiller au bon respect sur site. 
 
AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : je prends acte de ces explications 
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5.3 Eclairage 
La nouvelle voirie, dans la traversée des carrières, ne sera pas éclairée ; seuls les carrefours Môquet et Paré 
le seront pour des raisons de sécurité. Le matériel envisagé sera alimenté par l’énergie solaire et de faible 
consommation. 
Concernant les éclairages existants dans la carrière, ceux-ci sont liés à son exploitation, sans lien existant ou 
à venir avec la LINO. 
 
AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : bonne initiative 
 
5.4 Impact bruit 
La demande d’autorisation environnementale comprend, outre une partie relative à la loi sur l’eau, une 
demande de dérogation « espèces protégées », en raison de la présence de plusieurs espèces et habitats 
d’espèces faisant l’objet d’une protection réglementaire. 
Dans ce cadre, un inventaire faune/flore a été réalisé sur la base d’une analyse des données et de la 
bibliographie existante, ainsi que d’inventaires de terrains. 
En ce qui concerne les oiseaux nicheurs, 54 espèces ont été recensées dont 44 protégées et quatre revêtant 
un enjeu patrimonial. L’alouette des champs fait bien partie des espèces d’oiseaux observées en 2012-2013 
ainsi qu’en 2016 (p. 64 et p. 66 du document « H. Dossier de dérogation d’espèces »). 
Sur la base de ces inventaires, les effets prévisibles du projet susceptibles d’affecter les habitats, la flore et la 
faune ont été caractérisés en phase travaux et en phase d’exploitation (= après mise en service). A ce titre, le 
dérangement sonore a été identifié comme perturbation prévisible pour l’avifaune (p. 86, 89 et 91) avec un 
niveau d’impact allant de faible à modéré en fonction des espèces concernées. 
Des mesures d’évitement et de réduction ont ensuite été édictées afin de minimiser l’impact des travaux et de 
l’ouvrage sur ces espèces et leur habitat. Ainsi, un phasage précis des travaux, dans le temps et dans l’espace, 
est proposé afin de limiter les perturbations sur les espèces nichant à proximité (p.110). Ce même phasage 
interdit par ailleurs les travaux sur les catiches pendant la période d’hibernation des chiroptères. Il sera intégré 
aux prescriptions de chantier s’imposant aux entreprises chargées des travaux. 
En phase d’exploitation de la nouvelle infrastructure, la plantation d’une haie épaisse le long de la clôture 
séparant l’emprise du projet de la carrière permettra de réduire la nuisance sonore liée au passage des 
véhicules. 
 
AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Je prends acte de ces décisions. L’alouette est gâtée.  
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6 Trafic 

En réponse aux observations n° 81, 36, 51, 52, 53, 54, 62, 64, 65, 69, 71, 73, 78, 77, 72, 82, 83, 84, 86, 
87, 49-02 

 
6.1 La modélisation 
 
6.1.1 Un outil ayant fait ses preuves 
L’évaluation de la circulation future sur le secteur de la LINO Sud a été réalisée grâce au logiciel de 
modélisation de trafic EMME 4 de la société INRO utilisé dans plus de 80 pays dans le monde. La MEL travaille 
sur cet outil depuis 1998 en partenariat avec les services de l’Etat et du Département du Nord. La base de 
données du logiciel est régulièrement alimentée par les différentes enquêtes de mobilité (enquêtes ménages 
et enquêtes cordons). 
Ce modèle a régulièrement été utilisé pour de nombreuses études et a pu démontrer son efficacité. Par 
ailleurs, le paramétrage de l’outil est régulièrement remis à jour avec les données de trafics mesurés (30 
stations permanentes et plus de 500 mesures ponctuelles par an). 
 
pense que peu de personnes soient capables de dire si la modélisation est bonne ou si elle est mauvaise. Ça 
ne peut-être qu’une affaire de spécialistes. Il faudrait peut-être un peu « vulgariser » la méthode et les résultats 
pour pouvoir convaincre les riverains. 
 
6.1.2 Un périmètre large 
Le périmètre du modèle dépasse le périmètre de la MEL (de Paris à la Belgique) et inclut donc les trafics 
internes, d’échanges et de transits pour les véhicules particuliers comme pour les poids lourds. 
 
AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : En effet nous sommes un territoire avec une forte densité de 
population mais également de grand transit. 
 
6.2 La traversée des champs captants 
 
6.2.1 Régulation par feux/Mesures de suivi 
Les résultats du modèle montrent que malgré une légère tendance à augmentation du trafic sur la M952 
(Emmerin-Templemars) en raison d’un report du trafic de la M147 (Houplin-Lille), il n’y a pas d’effet de shunt 
entre les autoroutes A25 et A1.  
Toutefois, pour s’affranchir de toute éventualité en la matière, le réseau routier MEL, déjà équipé dans ce 
périmètre de carrefours à feux, sera renforcé dans le secteur des champs captants au titre d’un projet de 
territoire plus global, permettant de maitriser le flux depuis ou vers les champs captants.  
En effet, il est possible de limiter les temps de verts pour restreindre le passage des véhicules. 
 
Exemple :  

- Généralement un cycle de feux dure 90 secondes, soit 40 cycles par heure. Sachant qu’un véhicule 
met 2 secondes pour traverser un feu au vert et en considérant laisser 30 secondes de vert par cycle 
pour la liaison A25-A1, seuls 15 véhicules passeront par cycle et donc 600 par heure. 

- Le cas échéant, avec une réduction à 20s de ce temps de vert, toutes choses égales par ailleurs, le 
nombre de véhicules traversant le carrefour est ramené à 400. 
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Figure 4 - Carrefours à feux permettant la régulation du trafic dans les champs captants 

 
 
AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : 
Je prends acte de ces explications. Les exemples auraient pu figurer dans une épreuve de certificat d’études. 
Le tout est de connaitre le nombre total de véhicules qui souhaitent traverser et ceci n’est pas indiqué dans  
l’énoncé du problème… 
 
Des mesures de trafic seront réalisées périodiquement et dans des conditions similaires (localisation, types 
de données collectées, périodes horaires,…), pour compléter les données et en évaluer précisément 
l’évolution et l’impact en matière de circulation. 

- à chaque mise en service d’une tranche fonctionnelle réalisée ; 
- dans l’intermédiaire, à échéances annuelles ; 
- et jusqu’à la mise en service complète des 3 tranches fonctionnelles faisant l’objet de la demande 

d’Autorisation. Après mise en service complète, les voies concernées rentreront dans le schéma de 
suivi régulier du réseau viaire de la MEL. 

Le dispositif de comptage sera le suivant : 

- Une station de comptages fixe et permanente, de type SIREDO sur la M952, dans le tronçon compris 
en la rue du Bas chemin et la rue Delory à Emmerin. 

- Des points de comptages ponctuels (trafic, taux VL/PL, vitesse), sur les M952, M145D, M147 et M145 
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Figure 5 - Localisation des points de comptages 

Le cas échéant, des enquêtes « Origine/Destination » pourront être réalisées sur certains carrefours 
stratégiques, afin de mieux connaître les itinéraires suivis. 
Enfin, un suivi régulier de l’accidentologie sera mené sur le périmètre des champs captants. 
 
AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : résultats à communiquer à la population 
6.2.2 Les outils d’aide à la conduite, les temps de parcours 
Le risque que les logiciels de système d’information en temps réel (Waze, Maps,…) indiquent l’itinéraire de la 
LINO pour relier l’A25 à l’A1 est faible : 
 

- En comparaison des capacités : 
o d’un côté, on a un itinéraire autoroutier 2 * 3 voies dénivelé avec une capacité de plus de 

4 000 véhicules/h/sens même en heures de pointe, 
o de l’autre, on a une 2 * 1 voie avec succession de carrefours à feux, traversées urbaines, et 

le contournement de Seclin, voie parmi les plus saturées de la Metropole. 
- Dans l’hypothèse d’un événement exceptionnel sur le réseau autoroutier (accident grave) générant 

des vitesses moyennes inférieures à 20km/h, le réseau secondaire serait vite saturé ce qui lui 
enlèverait très vite son attractivité. Il faut d’ailleurs noter que dès à présent, en cas de saturation de 
l’A1, le contournement de Seclin est quasiment immédiatement congestionné, limitant l’incitation à 
rejoindre l’A25 depuis l’A1. 

- Les temps de parcours observés aujourd’hui aux heures de pointe entre l’échangeur de Seclin et les 
abords du futur échangeur de la LINO par l’A25 et l’A1 sont de l’ordre de 15 à 25mn en fonction des 
jours et des situations rencontrées. Soit déjà un peu moins (16-26mn) que l’itinéraire passant par 
Emmerin et Noyelles. L’influence des mesures évoquées ci-dessus, comme l’action sur les feux ou la 
régulation dynamique de vitesse sur la M952 permettant d’abaisser, en cas d’affluence, la vitesse hors 
agglomération à 50km/h, va diminuer la « performance » de cet itinéraire et limiter son attractivité pour 
le transit. 

 
AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : En effet les applications participatives nous amènent parfois 
sur un chemin de terre…. 
Si les automobilistes se montrent dans l'ensemble ravis, les riverains des itinéraires de substitution, eux, ont 
tendance à se plaindre des conséquences de l'appli sur leur quotidien. 
Maintenant je pense que la majorité des personnes qui empruntent la Lino, connaissent la région et qu’elles 
savent quel itinéraire de substitution emprunter. 
 
 
6.3 Trafics induits 
Concernant les trafics induits par une nouvelle infrastructure, ceux-ci peuvent exister particulièrement dans le 
cas de projets sur le réseau primaire, notamment dénivelé (élargissement d’autoroute, grand contournement 
d’agglomération, …).  
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Pour le projet LINO Sud, réseau secondaire et urbain, il ne s’agit en aucun cas d’augmenter le système global 
de mobilité routière et d’attirer de nouveaux automobilistes. 
 
AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Je prends acte de ces explications. 
 
Pour mémoire, voici la représentation graphique de l’évolution du trafic après la mise service de chaque 
tranche : 
 

 
Réduction drastique de la congestion existante rue Môquet à Loos, avec une diminution de 63% du volume en HPM 
(- 480 UVP). L’absence de surcharge dans la traversée d’Emmerin en direction du Port de Santes montre qu’il s’agit 
d’une réorientation du trafic de la rue Môquet. 
Réduction du trafic sur les voies du centre de Loos (rue Lafargue,…), soumises à l’important trafic actuel, trafic étant 
reporté sur les voies en traversée du CHR, plus adaptées. 

 
La TF2 n’influe que modérément le trafic global en traversée des champs captants. En effet, les 
modifications du trafic sont constituées par des reports des circulations existantes de la RM147 vers la 
RM952, requalifiée en 2014 avec d’importants travaux et ouvrages de protection de la nappe. La très 
faible variation au sud de Noyelles montre l’absence de tout effet de shunt avec l’A25.  
Néanmoins, à la lumière des comptages qui seront réalisés après la mise en service de la Lino (cf. §5.2.4), 
en cas d’utilisation trop importante de la RM952, des actions pourront être engagées sur le système de 
régulation des feux à Noyelles afin de limiter l’attrait de cet itinéraire. 
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La mise en oeuvre de la TF3 corrobore les effets des TF1 et TF2 et montre un report important des circulations sur le 
réseau primaire (A25), mieux calibré à cet effet, au bénéfice des zones denses aux voies plus étroites qui voient leurs 
niveaux de trafic baisser de façon importante (rues Foch à Loos, Sadi Carnot à Haubourdin, du Pont à Sequedin). 
La route de Sequedin montre une plus forte augmentation de trafic (+ 60% par rapport à l’existant), mais sur un tronçon 
qui présentera un profil à 2x2 voies adapté à cette augmentation (cf. §4.1.3, pour le détail du profil). 
L’augmentation de trafic sur l’A25 est modérée (au regard du trafic existant, les volumes indiqués représentent moins 
de 10% de variation). 
Comme pour la TF2, la mise en service de la TF3 engendre dans la traversée des champs captants une réorganisation 
des trafics sans augmentation globale mais ne génère pas d’effet de shunt avec l’A25. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
6.4 Stratégie globale 
La stratégie globale associée à la nouvelle infrastructure est de transférer vers la LINO le trafic passant par le 
milieu urbain dense et non adapté (rue des Lostes, rue Potié, rue Môquet, …) pour accéder à la vaste zone 
d’Eurasanté accessible aujourd’hui quasi uniquement par l’échangeur du faubourg de Béthune. 
 
Au global, l’espace dédié à la voiture ne sera pas augmenté, le trafic sur la LINO correspondant au transfert 
du trafic actuel passant par le tissu urbain proche. 
 
Le réseau routier urbain, débarrassé de l’excès de trafic, sera, par la reconquête des espaces publics, réduit 
et permettra de manière efficace le développement des modes actifs et des transports collectifs. 
 
Ainsi, par exemple, l’axe Foch/Potié à Loos va voir son trafic diminuer de façon sensible, ce qui permet 
d’envisager la suppression des zones de stockage liées aux mouvements tournants (« tourne à droite » et 
« tourne à gauche »), ainsi que des ilots séparatifs associés. Cette modification présente un intérêt pour 
l’élargissement et la sécurisation des aménagements 2 roues, la création ou l’allongement du couloir bus 
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existant ou la mise en œuvre d’un système de transport lourd en cours d’étude dans le cadre du SDIT (Schéma 
Directeur des Infrastructures de Transport) de la MEL. 
 
AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Je prends acte de ces explications.  
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7 SCOT/SAGE/PLU2/PCAET 

En réponse aux observations regroupées sous le chapitre J 
Observations n° 89, 62-01,  

 
7.1 Non-conformité au SCOT 
Le SCOT Lille Métropole approuvé le 10 février 2017 intègre la LINO Sud comme une composante de son 
projet de territoire retranscrit dans le Projet d’Aménagement et de Développement Durables (PADD) (p.34) : 
« Le SCOT n’envisage la création de routes ou d’échangeurs que dans des cas limités : liaison 
intercommunale Nord-Ouest (LINO), échangeurs Portes des Anglais, à Templemars, à Genech… ». 
 
A ce titre, le Document d’Orientations et d’Objectifs (DOO) (p.41), qui traduit ce projet de territoire, fixe l’objectif 
d’  « aménager en priorité le barreau sud de la Liaison Intercommunale Nord-Ouest (LINO) qui comporte trois 
secteurs : Nord, Centre et Sud (dont le contournement de Sequedin fait partie) ; l’aménagement du tronçon 
Sud et son échangeur sur l’A25 sont stratégiques, en lien avec le développement des pôles d’excellence 
Eurasanté, Euratechnologies, Euralimentaire et du renouvellement du secteur portuaire de 
Lomme/Sequedin ». 
 
Le tracé de la LINO Sud est également représenté de manière graphique : 
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Ainsi, la seule présence d’un accès à l’autoroute A25 ne saurait constituer une non-conformité ou une 
incompatibilité avec le SCOT dès lors que celui-ci le prévoit expressément. 
 
En ce qui concerne l’augmentation du trafic en zone de vulnérabilité totale, les modélisations de trafic réalisées 
dans le cadre de l’actualisation de l’étude d’impact pour la procédure d’autorisation environnementale ont 
permis d’aboutir à deux conclusions : 

- L’absence d’augmentation globale du trafic dans la traversée des champs captants après la mise en 
service des tranches fonctionnelles 1, 2 et 3 ; 

- Une tendance à l’augmentation du trafic en vulnérabilité totale par le report des circulations de la M147 
vers la M952. 

Cette incidence potentielle de la LINO Sud sur la zone de vulnérabilité totale a bien été prise en compte dans 
l’actualisation de l’étude d’impact et dans les mesures de suivi du projet. 
Afin d’éviter une augmentation du trafic en zone de vulnérabilité totale, des mesures de suivi ont été intégrées 
(campagnes de comptage) afin de connaître les impacts réels de la LINO après mise en service de chacune 
des tranches. En effet, comme précisé dans la note en réponse à l’avis du CGEDD (p.24), les chiffres indiqués 
reflètent des tendances et non des valeurs absolues. 
Sur la base des résultats de ces campagnes, et si une augmentation du trafic apparaît sur la M952, des 
mesures spécifiques seront mises en œuvre afin de pénaliser le temps de parcours et réduire ainsi l’attractivité 
de cette voie. 
Dans le même sens, afin de répondre aux points soulevés par la cellule d’animation du SAGE et du Comité 
Partenarial de l’Aire d’Alimentation des Captages, un renforcement du dispositif de suivi des flux de circulation 
sera mis en place (cf. §6.2) 
 
AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Je prends acte de ces engagements.  
 
 
7.2 SAGE 
7.2.1 Compatibilité avec la LINO 
La compatibilité du projet LINO Sud avec le Schéma d’Aménagement et de Gestion des Eaux fait l’objet d’une 
partie dédiée dans le dossier d’enquête publique (cf. « note complémentaire relative à la compatibilité du 
SAGE »). 
En ce qui concerne l’augmentation du trafic dans l’aire d’alimentation des captages, nous renvoyons vers les 
réponses relatives à l’adéquation du projet avec le SCoT et notamment les mesures de suivi visant à s’assurer 
et définir les mesures adéquates de régulation du trafic dans la zone de vulnérabilité totale. 
 
En ce qui concerne les rejets de micro-polluants, il est nécessaire de rappeler que les modélisations réalisées 
dans le cadre de l’étude d’impact initiale (p.319) ont permis de conclure à une diminution de l’émission de 
polluants de l’ordre de 5% qui s’explique par la diminution du nombre de véhicules/kilomètre et les 
améliorations technologiques des véhicules. L’actualisation de cette étude d’impact a quant à elle permis de 
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considérer que les conséquences de la mise en service de la LINO en matière d’impact sur la pollution de l’air, 
à l’issue de la nouvelle modélisation, sont comparables à celles issues de la modélisation de 2013. 
 
Ainsi, de manière globale, le projet LINO Sud n’a pas pour effet d’augmenter les rejets de micro-polluants. Si 
des augmentations de trafic ponctuelles sont constatées (M952) dans les zones les plus sensibles, des 
mesures de régulation du trafic seront adoptées. 
 
AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Je prends acte de ces explications et de ces engagements  
 
7.2.2 Avis de la Commission Locale de l’Eau 
La Commission Locale de l’Eau (CLE) du SAGE Marque-Deûle a été saisie le 19 janvier 2021, avec un délai 
de réponse de 45 jours, soit le 28 février 2021. 
S’agissant d’un avis simple, en l’absence de réponse, au terme du délai fixé, celui-ci est réputé favorable. 
 
La CLE du SAGE Marque-Deûle n’était pas à la date de la saisine constituée. 
En effet, l’arrêté préfectoral fixant la composition de la CLE a été signé le 20 janvier 2021. Aussi, la première 
réunion de la CLE visant à élire les nouveaux représentants de la CLE ainsi que la composition du Bureau de 
la CLE, instance à qui la CLE a délégué la formalisation des avis suite aux modifications de ses règles de 
fonctionnement le 31 janvier 2021, s’est tenue le 15 mars 2021, soit après le 28 février 2021. 
Dans ce cadre, il était impossible de rendre un avis officiel concerté dans le délai fixé. Ces éléments étaient 
précisés dans l’avis technique remis. 
 
En parallèle, il est précisé que l’avis remis ne se substitue pas à l’avis rendu par le Bureau de la CLE. Aussi, 
cet avis technique ne rend pas de jugement favorable ou défavorable sur l’avis, mais vise uniquement « à 
porter à votre attention les points de vigilance sur lesquels le projet doit être en compatibilité avec le SAGE 
Marque-Deûle entériné le 9 mars dernier par arrêté inter-préfectoral. » Ces éléments sont également précisés 
dans l’avis technique remis. 
 
AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Je prends acte de ces explications.  
 
 
7.3 PLU2 
Les dispositions du règlement du PLU2 déterminent les occupations des sols interdites, autorisées ou 
autorisées sous conditions au sein de l’aire d’alimentation des captages du Sud de la Métropole Européenne 
de Lille. Le projet de LINO traverse un secteur de vulnérabilité forte dit « AAC2 » situé sur les communes de 
Loos, Haubourdin et Emmerin. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Limite de l’AAC2 

Emprise du Projet LINO 

Extrait du plan de zonage de la commune de Loos, PLU2 de la MEL 
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Dans le secteur AAC2, le règlement du PLU2 autorise sous conditions au sein des zones A et N : 
« La création de nouvelles infrastructures routières, si elles permettent la desserte des zones existantes et 
sous réserve qu’elles répondent aux hautes performances environnementales : ouvrages de collecte des eaux 
de ruissellement étanches et mise en œuvre de bassins de tamponnement, infiltration après dépollution » 
(Règlement du PLU2, Dispositions générales, p. 42). 
Le règlement du PLU2 autorise donc au sein des secteurs AAC2 la création de nouvelles infrastructures 
routières, à condition que ces dernières desservent des zones urbaines existantes. Comme exposé dans la 
note de présentation non technique (p.15 et suivantes), les trois premières tranches fonctionnelles de la LINO 
visent à desservir des secteurs et quartiers situés dans les zones urbaines existantes (Eurasanté, Les 
Oliveaux, Cité Castel, secteur de la Pierrette). 
 
Le projet LINO Sud respecte donc bien le critère de desserte des zones existantes fixées par le règlement du 
PLU2. 
 
AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Je prends acte de ces explications.  
 
 
7.4 PCAET (Plan Climat Air Energie Territorial) 
La stratégie de lutte contre le réchauffement climatique portée par le PCAET de la MEL s’articule autour de 
plusieurs ambitions déclinées en un ensemble d’actions dans différents domaines. Cette stratégie s’apprécie 
dans une approche globale et à l’échelle de l’ensemble du territoire métropolitain. 
En matière de mobilité, le PCAET vise le développement des liaisons cyclables et le renforcement de l’offre 
de transport en commun sur le territoire. La LINO contribuera à l’atteinte de ces objectifs sur le territoire de la 
couronne sud. Le PCAET prévoit également l’accompagnement progressif du parc de voitures individuelles 
vers une motorisation hybride électrique ou tout électrique, ce qui permettra de réduire à terme ses impacts 
environnementaux et notamment sur la pollution atmosphérique. 
 
Par ailleurs, la LINO a vocation à améliorer la desserte d’un secteur urbain existant en diminuant le temps et 
la longueur du parcours. Ainsi, en favorisant un accès plus direct aux zones urbaines existantes, la réalisation 
de la LINO contribuera à réduire légèrement les quantités de polluants émis dans l’air, comme l’expose l’étude 
d’impact : 
En ce qui concerne les rejets de micro-polluants, il est nécessaire de rappeler que les modélisations réalisées 
dans le cadre de l’étude d’impact initiale (p.319) ont permis de conclure à une diminution de l’émission de 
polluants de l’ordre de 5% qui s’explique par la diminution du nombre de véhicules/kilomètre et les 
améliorations technologiques des véhicules. L’actualisation de cette étude d’impact a quant à elle permis de 
considérer que les conséquences de la mise en service de la LINO en matière d’impact sur la pollution de l’air, 
à l’issue de la nouvelle modélisation, sont comparables à celles issues de la modélisation de 2013. 
 
La réalisation de la LINO n’est donc pas contraire aux objectifs du PCAET de la MEL et y contribue au contraire 
sur certains aspects. 
 
AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Je prends acte de ces explications.  
 
 
7.5 Obsolescence du projet de territoire 
Le renforcement d’Eurasanté, pôle économique et de services d’enjeu métropolitain, est une ambition du projet 
de territoire affichée par le DOO du SCOT et le PADD du PLU. Bien que le Projet d’Aménagement et de 
développement durables du PLU2 proscrive les extensions urbaines au sein des aires d’alimentation des 
captages Grenelle, il prévoit des exceptions. Ainsi, certaines zones d’extension urbaine sont possibles « pour 
les projets permettant le développement d’un équipement ou d’une zone de projet d’envergure métropolitaine 
déjà implantés (sont particulièrement concernés le site d’Eurasanté et les équipements aéroportuaires de 
Lesquin) ». 
 
Ce principe et cette exception étaient déjà identifiés dans un courrier du 17 octobre 2018 adressé au Préfet 
de la Région Hauts de France par le Président de la Métropole Européenne : 
« Pour répondre à votre demande, nous entendons affirmer la prise en compte de la préservation de cette 
ressource en eau potable stratégique en proposant au Conseil d’approbation du PLU2 d’amender le document 
d’urbanisme sur le territoire de l’AAC. 
Nous proposons notamment de :  

- supprimer les zones en extension situées en dehors de la tâche urbaine qui seraient alors classées 
en zone agricole ou naturelle, 
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- se préserver, par exception, la possibilité d’ouvrir à l’urbanisation les secteurs à proximité des grands 
équipements que sont l’aéroport et le Centre hospitalier régional. 

Ces secteurs seraient ouverts à l’urbanisation uniquement pour le développement d’activités nécessitant une 
synergie directe avec ces équipements. Les procédures nécessaires à l’urbanisation ne seraient menées 
qu’au regard d’un projet défini à l’issue de la séquence « éviter, réduire, compenser » et permettant de préciser 
le périmètre exact d’extension. » 
 
La protection de l’aire d’alimentation des captages impose donc, non pas de revoir l’opportunité de 
développement de ce pôle d’excellence, profondément inscrit dans le projet de territoire de la MEL, mais son 
modèle. Dans ce cadre, l’intensification des activités de ce pôle devra dans un premier temps être menée par 
le biais de la densification de la zone urbaine existante. L’amélioration de la desserte routière de la zone est 
nécessaire afin de garantir un accès optimal aux infrastructures de santé majeures du territoire et d’anticiper 
leur développement. 
 
Au-delà de la desserte d’Eurasanté et de son développement, la LINO vise également à renforcer la desserte 
de zones urbaines existantes (Cité Castel, Secteur de la Pierrette). 
 
Elle participe également aux enjeux de la requalification urbaine du quartier des Oliveaux à Loos. Héritage 
des politiques de construction de grands ensembles des années 1950/60, ce quartier situé à la limite sud-
ouest de la ville avec 7 000 habitants environ, compte le tiers de la population de la commune de Loos et 
1 536 logements sociaux. 
D’un point de vue urbain, le quartier est isolé ; il est séparé du centre-ville par une voie ferrée, et est entouré 
d’espaces verts/naturels avec lesquels il n’est pas connecté. 
Un des enjeux de cette opération d’aménagement qui s’inscrit dans le cadre du Nouveau Programme de 
Renouvellement Urbain (NPRU) est de désenclaver physiquement le quartier et de l’ouvrir sur l’agglomération 
afin d’en faire un atout pour le développement communal et métropolitain. Cet enjeu de désenclavement est 
directement nourri par la connexion prévue avec la LINO qui permettra aux habitants de se déplacer et 
rejoindre plus aisément leurs destinations de travail et de loisirs. 
 
AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : Je prends acte de ces explications.  
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8 Libellé de l’avis d’enquête 

En réponse à l’observation 62-07 
 
Le dernier paragraphe de l’avis d’enquête s’inscrit dans les dispositions de l’article L. 123-10 du Code de 
l’environnement, aux termes duquel : 
« I.- Quinze jours au moins avant l'ouverture de l'enquête et durant celle-ci, l'autorité compétente pour ouvrir 
et organiser l'enquête informe le public. L'information du public est assurée par voie dématérialisée et par voie 
d'affichage sur le ou les lieux concernés par l'enquête, ainsi que, selon l'importance et la nature du projet, plan 
ou programme, par voie de publication locale. 
Cet avis précise : 
-l'objet de l'enquête ; 
-la ou les décisions pouvant être adoptées au terme de l'enquête et des autorités compétentes pour statuer ; 
[…] » 
 
Cette indication vise à préciser le cadre procédural dans lequel s’inscrit l’enquête publique et n’autorise pas le 
Préfet à délivrer l’autorisation environnementale avant la remise des conclusions et du rapport de la 
commissaire enquêtrice. Au contraire, l’article R. 181-41 du Code de l’environnement prévoit : « Le préfet 
statue sur la demande d'autorisation environnementale dans les deux mois à compter du jour de l'envoi par le 
préfet du rapport et des conclusions du commissaire enquêteur au pétitionnaire en application de l'article 
R. 123-21, sous réserve des dispositions de l'article R. 214-95, ou dans le délai prévu par le calendrier du 
certificat de projet lorsqu'un tel certificat a été délivré et que l'administration et le pétitionnaire se sont engagés 
à le respecter. ». 
Autrement dit, l’autorisation environnementale ne peut être délivrée sans au préalable qu’aient été remis ce 
rapport et ces conclusions. 
 
 
AVIS DE LA COMMISSAIRE ENQUÊTRICE : J’approuve ces explications.  
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